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Bauausschuss Gemeinde Ostseebad Uckeritz

Antrag auf Planinderungsverfahren und Erstellung iiber den Landrat und dem Verkehrsministerium
MYV seitens der Gemeinde

1. Kreisverkehr fiir die Kreuzung B111 BéderstraBe / BahnhofstraBe / Zum Achterwasser mit
zwei Bypéssen ( Bypass 1. Biderstrae — BahnhofstraBe / Bypass 2. Bahnhofstrae —
Béderstralie)

2. Kreisverkehr fiir die Kreuzung B111 Béaderstrale / Wockningstrafe

3. Weiterfiihrung des Ful- Radweg iiber den zu entstehenden Kreisverkehr unter Punkt 2
hinweg.
Einleitung:

Aufgrund der seit Jahren angespannten Verkehrssituation in den Sommermonaten auf der Insel
Usedom aufgrund des Tourismus, welche sich durch verschiedene Faktoren noch verschirfen wird,
gilt es simtliche MaBnahmen zu Entschérfung des Verkehrsaufkommen auf der B111 zu vollziehen,
als auch MaBnahmen, welche fiir einen fliissigeren Verkehrsfluss sorge zu tragen!

Zu den Faktoren welche die Verkehrssituation in den nichsten Jahren zusitzlich belasten werden,
gehdren die Aufstockung der Bettenanzahl im deutschen als auch polnischen Teil der Insel.
Gleichzeitig ist der Ausbau des Hafen als auch der Bau des Swine — Tunnel und die ZugangsstraBe
bis 60 Tonnen Swindemiinde — Danzig in Polen eine weitere zusétzliche Belastung fiir die
Bundesstrafien B111 und B110.

Mit dem fiir den Ort Ostseebad Uckeritz erstellten Gesamtkonzept unter Beriicksichtigung aller
Verkehrsteilnehmer ist die Kreisverkehrsldsung auch aus Sicherheitsinteressen von Fu3 und
Radfahrern als eine bessere Alternative zur LZA — Losung aus mehreren Griinden zu sehen!

Der Bauausschuss soll mit dem Antrag, unter der MaBgabe eines moglichst ruhigen und fliissigen
Verkehrsflusses mit allen an der Verkehrsplanung maBgeblichen Behérden zu priifen, den
Kreuzungsbereich Punkt 1. Kreisverkehr fiir B111 BéderstraBe / BahnhofstraBe / Zum Achterwasser
mit zwei Bypéssen ( Bypass 1. Baderstrae — BahnhofstraBe / Bypass 2. BahnhofstraBe —
Béderstrafle) die Kreuzung in einen Kreisverkehr umzubauen. Gleichzeitig wird der
Gemeindevorstand beauftragt, beziiglich des geplanten Mutter — Kind Klinikum in der
Wockningstralle, einen zweiten Kreisverkehr fiir die Kreuzung B111 BéderstraBe / Wockningstrafe
mit allen an der Verkehrsplanung maBgeblichen Behorden zu priifen!

Begriindung:

Der aufgrund von Tourismus ansteigende Verkehr im Ostseebad Uckeritz in den Sommermonaten
auf der B111, welches schon die Belastungsgrenze iiberschritten hat, mit Tendenz steigend, fiihrt bei
den hier wohnenden Biirgerinnen und Biirgern zu erheblichen Belastungen in vielerlei Hinsicht wie
zum Beispiel die Larmbeléstigung als auch Abgasemission. Die LZA Lésung verstéirkt mit
abbremsen als auch anfahren die Lirmbelastigung und Abgasemission und trigt auch nicht zu



einem bendtigten Verkehrsfluss bei! Auch stellt die LZA Losung ein zusétzlichen Gefahrenpunkt fiir
Fuflgénger und Radfahrer dar, indem die LZA ab 20:00 Uhr ausgeschaltet ist und damit aufgrund
des geraden Streckenverlaufs der B111 Autofahrer dazu verleitet werden, innerorts die dafiir
vorgesehene Mindestgeschwindigkeit von 50 km/h, gerade in den Morgen als auch Abendstunden
und im Winter massiv (bis zu 140 km/h) zu iiberschreiten! Hier wiirden Kreisverkehre positiv bei
starker Belastung was den Verkehrsfluss als auch bei nicht starker Belastung bremsend auf den
Autoverkehr sich positiv auswirken und mehr Sicherheit fiir FuB- und Radfahrer sorgen.

Vorteile des Kreisverkehrs:

- leichter flieBender Verkehr

- da der Verkehr nicht gestoppt werden muss, ist die Durchlassgeschwindigkeit héher bei
reduzierter Geschwindigkeit, d.h. mehr Fahrzeuge konnen den Verkehrsknotenpunkt pro
Zeiteinheit passieren.

- ist der Kreisverkehr richtig dimensioniert, lisst sich auch hohes Verkehrsaufkommen bei
minimaler Stauentwicklung stimmen

- Wendemdglichkeiten fiir Bus und LKW Verkehr

~  kein Riickstau durch lange Rotphasen der Verkehrsampel

-  geringere Abgasemission und geringere Larmbelastigung durch Wegfall der Haltephasen
und Anfahrphasen bei Rot

~ optische Aufwertung des Ortsbildes / Ortseingang — und Ausgangssituation

- niedrige Betriebs-, Unterhalts- und Wartungskosten

- Statistisch gesehen zeichnen sich Kreisverkehre durch eine héhere Verkehrssicherheit aus.
Sie sind in der Regel iibersichtlich und die gefahrenen Geschwindigkeiten sind niedriger.
Unfille verlaufen daher meist glimpflicher.

- Gleichzeitig ist ein Kreisverkehr Kraftstoffsparender als eine LZA Lésung fiir jeden
Autofahrer

Zu 1. Aufgrund des unmittelbar in der Nihe befindlichen Bahniibergang an der BahnhofstraBe, wire
hier zur Vermeidung eines Riickstaus ein Bypass Bahnhofstrafe in Richtung Wolgast zu
beriicksichtigen! Ein zweiter Bypass wire zu priifen fiir die Zuwegung BiderstraBe aus Bansin
kommend auf die BahnhofstraBe. Gleichzeitig sollte unmittelbar vor der Zufahrt auf dem
Kreisverkehr eine Rotampel fiir die Notfalleinsétze der umliegenden Freiwilligen Feuerwehr
gepriift und eingeplant werden. So das bei Einsatz alle Ampeln auf Rot geschaltet wiirden um den
Zugang von Feuerwehr, Krankenwagen in den Kreisverkehr ohne Probleme zu bewiltigen!

Fiir Fugénger und Radfahrer sollten zum Uberqueren der StraBen - Zum Achterwasser als auch
Béderstrafle (Aldi Seite) ein Zebrastreifen fiir den sicheren Ubergang sorgen.

Zu 2. Aufgrund des unmittelbar in der Nithe befindlichen Bahniibergang in der Wockningstrafe,
wiére hier zur Vermeidung eines Riickstaus ein Bypass von Bansin kommend auf die
Wockningstrae zu berlicksichtigen. Da der FuBgénger und Radweg zum Ortsausgang Richtung
Bansin die Straflenseite wechselt, wire der Ausbau des Fuliginger- Radweges (Seite Forsthaus)
iiber den Kreisverkehr hinweg und durch einen Zebrastreifen das iiberqueren zu erméglichen.

Ergénzung: Aufgrund dessen das am Ortseingang und Ausgang der FuB- als auch Radweg die
StraBBenseite aufgrund von baulichen Einschrénkungen (bebaute Grundstiicke) wechselt, ist hier die
Zebrastreifen Losung gerade was die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer in Verbindung mit
Kreisverkehren, die bessere Losung und unter dem Gesichtspunkt des Verkehrsaufkommens der
B111 zum Vorteil aller Verkehrsteilnehmer als auch der Umwelt und Lirmbeléstigung zu sehen.



Da die Voraussetzungen nach R-FGU 2001 innerhalb der Ortschaft Ostseebad (ckeritz erfiillt
werden, diirfte es hier auch keine Beanstandungen geben!

- die Kreisverkehre und damit auch die Zebrastreifen (FGU) befinden sich innerhalb einer
geschlossen Ortschaft

- auf dem Straflenabschnitten B111 innerorts des Ostseebad Uckeritz betrdgt durchgiingig die
zuléssiger Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

- die FGU sind an Stellen wo nur ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung iiberquert werden muss

- die FGU werden als einzig moglicher Full- und Radweg von der einen zur anderen
Stral8enseite genutzt und gewihrleisten damit einen weiterfithrenden Fuf- und Radweg!

- Auch ist die Erkennbarkeit bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h mit 100 m gegeben.

- Auch die fiir die FGU benstigte StraBenbeleuchtung ist innerorts entlang der B111
gewihrleistet.

Da laut Ankiindigung aus dem Jahre 2017 des Verkehrsminister Herr Pegel eine Verkehrsanalyse
stattfinden sollte, miisste diese 2019 abgeschlossen sein! So das man hier, dieses Verkehrswissen
gezielt mit den Erfahrungen der Gemeinden und Biirger des Ortes Ostseebad Uckeritz nun im
Einklang bringen kann, um die oben aufgefiihrten dringend bendtigten MaBnahmen zeitnah
umzusetzen! Hier moge die Gemeinde sich positiv fiir die Umsetzung des Antrages mit allen an
der Verkehrsplanung maBgeblichen Behorden einsetzen!

Dieser Antrag ist nur ein Teil eines Gesamtkonzeptes im Umgang mit der Verkehrssituation B111
der Gemeinde Ostseebad Uckeritz! Weitere Ziele miissen sein, dass der OPNV Bus und Bahn weiter
ausgebaut werden. Gerade die ungerechte Verteilung des Linienbusverkehrs auf der Insel zum
Vorteil der Kaiserbader muss Umstand einer Auseinandersetzung mit der Usedomer Béderbahn,
dem Landkreis als auch dem Land Mecklenburg Vorpommern nach sich ziehen! Auch muss unter
der Zielvorgabe, mehr Autofahrer auf die Schiene zu bekommen, eine iiber die Kurabgabe
gesteuerte freie Nutzung von Bus und Bahn auf der Insel Usedom Gegenstand der Gespriche sein!
Auch wenn es fiir die Kaiserbiider mit einem weitaus groBeren Linienbus -Netz und einer besseren
Taktung einen Sinn macht, iiber die Kurkarte die Kaiserkarte den Linienbusverkehr fiir seine
Urlauber kostenfrei zu steuern, so haben alle anderen Seebider und das Hinterland der Insel davon
keinen Vorteil, dieses den Kaiserbidern bei dem vorhandenen Strecken — Netz es gleich zu tun!
Auch macht es aufgrund der Verkehrssituation auf den BundesstraBen B111 und B110 keinen Sinn,
sich nur auf den Linienbusverkehr im Zusammenhang mit den Kurkarten zu beschréinken, wenn es
darum geht mehr Autofahrer zur Nutzung des OPNV zu bewegen!

Gleichzeitig konnte man die Kreisverkehre dann am Ortseingang und Ausgang dazu nutzen, mit
einer Bestiickung mit Blumen als auch einem Willkommen- und Aufwiedersehen Schild den Ort in
der AuBendarstellung besser zu priisentieren.

Hier mdge der Bauausschuss und letztendlich die Gemeindevertreter sofern gewollt, deutlichen
Druck ausiiben, um eine sinnvolle Lésung zur Entspannung der Verkehrslage innerhalb des Ortes
Ostseebad Uckeritz hinzubekommen und vorhandene Gefahrenpotenziale zu minimieren oder
andere Vorschlige unterbreiten, welches zu einer Entlastung der B111 und Staugefahr beitrigt!

Ostseebag "["Jckeritz, 03.07.2019
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