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Beschlussvorschlag

1. Die Gemeindevertretung der Gemeinde Koserow beschlieRt die Integration der
ticketfreien Nutzung des Offentlichen Personennahverkehr in die Kur-/Gastekarte
(UsedomCard) ab dem 01.01.2024 mittels eines umlagefinanzierten OPNV-Beitrags

a) fiir Gaste

Tagesgéaste, Ubernachtungsgaste: OPNV-Beitrag 1,20 € je Aufenthalt/Ubernachtung und
ausgestellter UsedomCard, der mit der Kurabgabe erhoben wird und von den
Abgabepflichtigen zu leisten ist

Zweitwohnungsbesitzer/-eigentimer und Dauercamper/Dauerlieger mit Jahreskurkarte:
OPNV-Beitrag 33,60 € pro Jahr und ausgestellter Jahreskurkarte, der mit der Kurabgabe
erhoben wird und von den Abgabepflichtigen zu leisten ist

und/oder

b) fiir Einwohner und Arbeitnehmer mit Jahreskurkarte: OPNV-Beitrag 54,30 € pro
Jahr und ausgestellter Jahreskurkarte, der von der Gemeinde fir alle Einwohner ab 6 Jahren
und gemalf Urteil 1 M 131/19, OVG Greifswald, vom 19.06.2019 (,Dieser Personenkreis wird
den Einwohnern gleichgestellt.”) fir alle Arbeitnehmer im eigenen Gemeindegebiet zu leisten
ist.

2. Der Birgermeister wird ermachtigt, der als Anlage 1 beigeflgten
Kooperationsvereinbarung und deren Anlage lber die umlagefinanzierte Einbindung von Bus
und Bahn in die UsedomCard fir den in Ziffer 1 bestimmten Personenkreis mit Wirkung ab
dem 01.01.2024 zuzustimmen und die Vereinbarung zu unterzeichnen.

Sachverhalt

Eine Zielstellung des Projektes Modellregion ,Insel Usedom und der Stadt Wolgast” ist die
Einbindung von Bus und Bahn in die Kurabgabe. Dazu wurde im Projektverlauf mit den
Verkehrsunternehmen Usedomer Baderbahn GmbH (UBB) und DB Regio AG (DB Regio) ein
gemeinsames Tarifangebot zur Anerkennung der UsedomCard als Fahrberechtigung in den
Bussen der UBB sowie den Ziigen der DB Regio erarbeitet.

Bereits im Dezember 2022 haben die pradikatisierten Seebader der Insel Usedom Uber die
Annahme des Tarifangebots und Integration der kostenlosen bzw. ermafligten Nutzung



des offentlichen Personennahverkehr in die Kur-/Gastekarte (UsedomCard) mittels eines
umlagefinanzierten OPNV-Beitrags beraten. Die zu diesem Zeitpunkt erforderliche
gleichlautende Beschlussfassung fir eine Einflihrung zum 01.04.2023 konnte nicht
erreicht werden, da noch folgende Voraussetzungen geprift werden sollten:

Gemeinde Ostseebad Karlshagen: Spatverbindung nach Karlshagen/Peenemiinde
(Taktverlangerung Bahnlinie RB 24), Busverbindung von Peenemiinde uber
Zinnowitz zu ggf. Umsteigemdglichkeiten zum Achterland und Richtung Heringsdorf

Gemeinde  Ostseebad Heringsdorf: Prufung und Finalisierung der
Kooperationsvereinbarung, Stellungnahme zur Bewéltigung der htheren Nachfrage

Gemeinde Ostseebad Zinnowitz: Optimierung/Erweiterung des busseitigen
Ortsverkehrs (Glienberg)

Nach Abstimmung mit den pradikatisierten Seebédern hat die Usedom Tourismus GmbH
(UTG) als Koordinierungsstelle des Projektvorhabens an der Prifung dieser
Voraussetzungen in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen und den
entsprechenden Gemeinden gearbeitet. Ergebnis sind die mit den Anlagen 1 bis 4
bereitgestellten Informationen, welche die Basis fur die aktuelle, erneute
Beschlussfassung darstellen.

Einzelheiten des Tarifangebots:

Grundlage sind die Bedingungen/Festlegungen der Kooperationsvereinbarung OPNV mit
Anlage Projektbeschreibung (Anlage 1).

Hiernach gilt, dass jede Gemeinde individuell Gber die Integration sowohl fir Gaste als auch
Uber die Integration fir Einwohner und Arbeitnehmer ihres Gemeindegebietes entscheiden
kann zu folgenden Konditionen:

- Tagesgaste, Ubernachtungsgaste: OPNV-Beitrag 1,20€ (brutto, inkl. der gesetzlichen
Mehrwertsteuer gemaR § 12 Abs. 2 Nr. 10 UStG) je Aufenthalt/Ubernachtung und
ausgestellter UsedomCard, der mit der Kurabgabe erhoben wird und von den
Abgabepflichtigen zu leisten ist

- Zweitwohnungsbesitzer/-eigentiimer und Dauercamper/Dauerlieger mit
Jahreskurkarte: OPNV-Beitrag 33,60€ (brutto, inkl. der gesetzlichen Mehrwertsteuer
gemal § 12 Abs. 2 Nr. 10 UStG) pro Jahr und ausgestellter Jahreskurkarte, der mit
der Kurabgabe erhoben wird und von den Abgabepflichtigen zu leisten ist

- Einwohner und Arbeitnehmer mit Jahreskurkarte: OPNV-Beitrag 54,30€ (brutto, inkl.
der gesetzlichen Mehrwertsteuer gemall § 12 Abs. 2 Nr. 10 UStG) pro Jahr und
ausgestellter Jahreskurkarte, der von der Gemeinde fir alle Einwohner ab 6 Jahren
und gemald Urteil 1 M 131/19, OVG Greifswald, vom 19.06.2019 (,Dieser
Personenkreis wird den Einwohnern gleichgestellt.“) fir alle Arbeitnehmer im eigenen
Gemeindegebiet zu leisten ist.

Inhaber der UsedomCard kénnen gegen deren Vorlage

- von Montag bis Freitag ab 9 Uhr sowie samstags, sonntags und feiertags ganztagig
alle Buslinien der UBB (272, 273,274, 281, 282, 283, 284, 285, 286, 287, 290, 291;
mit Ausnahme der Linie 271 Wolgast — Greifswald; mit Stand mindestens des
Fahrplans Regionalbuslinie: 01.01.2022 — 01.01.2023)

und

- montags bis sonntags und feiertags jeweils ganztagig die Zige auf den Bahnlinien
der DB Regio RB 23 Swinouj$cie Centrum — Heringsdorf — Zinnowitz — Wolgast —
Zussow sowie RB 24 Zinnowitz — Peeneminde (mit Stand mindestens des Pocket
Fahrplans: 24.01.2022 — 10.12.2022)

unentgeltlich nutzen.

Kinder bis 6 Jahre werden kostenfrei befordert.
Die UsedomCard ist personengebunden, nicht Ubertragbar und gilt nicht fir die
Anreise.



Die UsedomCard gilt ausschlielich fur die Personenbefdérderung, aber nicht fur die
kostenfreie Mitnahme von Tieren oder Fahrradern. Hier gelten die jeweiligen
Tarifbestimmungen.

Der Finanzausgleich des jeweiligen OPNV-Beitrags (Abrechnung der Nutzungen) erfolgt
direkt zwischen den Projektgemeinden und den Verkehrsunternehmen.

Die Organisation der interkommunalen Zusammenarbeit Ubernimmt die UTG als
Projekttrager und Mittelsperson. Dazu koordiniert sie einen Steuerungskreis, der Details
klart, Unstimmigkeiten beseitigt, notwendige Innovationen umsetzt und die Kooperation
fortschreibt.

Hinsichtlich der Laufzeit und Klindigung, Beendigung oder der Anpassung des Vertrages gilt:
Die Vereinbarung gilt ab dem in Ziffer 2 bestimmten Einfiihrungszeitpunkt und lauft bis zum
31.12.2024. Sie verlangert sich automatisch um ein Jahr, wenn sie nicht von einem der
Vertragspartner mit einer Frist von 6 Monaten vor Ablauf des Kalenderjahres schriftlich
gekiindigt wird. Unberthrt bleibt das auRerordentliche Kindigungsrecht aus wichtigem
Grund. Eine auf3erordentliche Kindigung vor dem 31.12.2024 aus wichtigem Grund ist
moglich.

Finanzielle Auswirkungen

Bemerkungen

Die Kooperationsvereinbarung wurde der Rechtsaufsichtsbehérde vorgelegt.

Anlage/n
1 Anlage 1_Kooperationsvereinbarung OPNV mit Anlage Projektbeschreibung
(6ffentlich)
2 Anlage 2_Verkehrsgutachten der IGES GmbH (6ffentlich)
3 Anlage 3_Erklarung von Minister Reinhard Meyer zur Kapazitatserhhung ab
Sommerfahrplan 2024 (6ffentlich)
4 Anlage 4_Protokoll zum Losungsansatz fur Karlshagen Zinnowitz (6ffentlich)

Beratungsergebnis
Gesetzl. Zahl
d. Mitglieder

Ausgeschlossen

Anwesend Einstimmig JA NEIN Enthaltung (Mitwirkungsverbot)

Gremium

Gemeindevertretung
Koserow




Kooperationsvereinbarung
zur Anerkennung der ,,UsedomCard*“
(Kur-/Gastekarte) bei der DB Regio AG und der
UBB GmbH als Fahrberechtigung

Stand der Fassung: 6. September 2023

Kooperationsvereinbarung ,UsedomCard“ — Stand: 06.09.2023
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Kooperationsvereinbarung
,UsedomCard*“!

Zur Anerkennung der ,UsedomCard“ (Kur-/Gastekarte) der pradikatisierten Gemeinden in der
Tourismusregion Insel Usedom und Stadt Wolgast als Fahrberechtigung im SPNV der DB Re-
gio AG und im OPNV der Usedomer Baderbahn GmbH wird zwischen:

1. dem Projekttrager:
Usedom Tourismus GmbH
HauptstralRe 42, 17459 Seebad Ko-
serow

(im Folgenden UTG genannt)
und

2. den Leistungstragern
(im Folgenden Verkehrsunternehmen
genannt)
Usedomer Baderbahn GmbH
Am Bahnhof 1, 17424 Seebad He-
ringsdorf

(im Folgenden UBB genannt)

DB Regio AG
Babelsberger Str. 18, 14473 Potsdam

(im Folgenden DB Regio genannt)

und

3. den Projektgemeinden:
Gemeinde ...

Gemeinde ...
Gemeinde ...
Gemeinde ...
Gemeinde ...
Gemeinde ...
Gemeinde ...

Gemeinde ...

folgende Kooperationsvereinbarung geschlossen:

1 NACHRICHTLICH: Allein aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung
mannlicher, weiblicher und diverser Sprachformen verzichtet. Sdmtliche Personenbezeichnungen gel-
ten fur alle Geschlechter.



A. Grundlagen im Projekt ,,Eine Insel — ein Erholungsgebiet — ein Erhebungs-
gebiet” - ,UsedomCard“

Grundlage der Zusammenarbeit ist die diesem Vertrag zugrundeliegende Projektbeschreibung
(sogenannter ,Projektsteckbrief*), die Einzelheiten der Zusammenarbeit enthalt (Anlage). Des-
sen Festlegungen sind Bestandteil der Vereinbarung.

Weiterhin gilt als Grundlage die gleichlautende Kurabgabensatzung der teilnehmenden Pro-
jektgemeinden im Kooperationsgebiet.

Zudem gelten als Grundlage:

fur die UBB:

Fur die Beférderung von Personen und Sachen in den Linienbussen der UBB gelten die je-
weiligen Tarifbestimmungen und Besonderen Beforderungsbedingungen der Kooperations-
gemeinschaft ,Vorpommern“ sowie die Allgemeinen Beférderungsbedingungen (VO AllgBef-
Bed) und das Personenbefdrderungsgesetz (PBefG).

fur die DB Regio: die Beférderungsbedingungen der DB Regio, das Personenbeftérderungs-
gesetz (PBefG), die Eisenbahn-Verkehrsordnung (EVO) sowie das allgemeine Eisenbahnge-
setz (AGB).

Das Projekt wird im Verlaufe der weiteren Umsetzung durch einen Steuerungskreis begleitet,
welcher im Laufe des Projektes weitere Details klart, Unstimmigkeiten beseitigt und notwen-
dige Innovationen umsetzt.

Die angestrebte Kooperation setzt voraus, dass ein OPNV-Angebot (Bus- oder Bahnangebot)
in der jeweiligen Projektgemeinde ganzjahrig vorhanden ist und die Kurabgabepflicht in der
Gemeinde ebenfalls ganzjahrig gilt.

B. Partnerschaften im Projekt

l. Projekttrager und Vertragspartner
1. Projektgemeinden

An dem Projekt sind die Gemeinden ..., ..., ..., ..., ..., ..., ... und ... beteiligt, die fir ihre
Kurabgabepflichtigen (Ubernachtungsgéaste, Tagesgaste, Dauercamper, Dauerlieger und
Zweitwohnungsbesitzer/-eigentimer) das System in ihrem Wirkungskreis umsetzen. Die den
Abgabepflichtigen im Geltungsgebiet der UsedomCard eingeraumte Mdglichkeit der Nutzung
von Mobilitditsangeboten gem. 8§ 1 Abs. 3d der Kurabgabensatzung der jeweiligen Gemeinde
wird im Wege des Finanzausgleichs tber den Projekttrager als Mittelsperson mit den beteilig-
ten Verkehrsunternehmen gem. Abschnitt D, Ziff. | geleistet und abgerechnet.



2.  Projekttrager

Der Projekttrager (UTG) ist Mittelsperson?, Koordinator und Organisator und partiell Finanz-
verwalter des Projektes fiir den Spitzausgleich zwischen den Projektgemeinden mit Bezug zur
Kurabgabe und steht als solcher in Vertragsbeziehung mit den teilnehmenden Projektgemein-
den einerseits und den involvierten Verkehrsunternehmen andererseits. In ihrer Funktion als
Mittelsperson berechnet die UTG die Mobilitatsbeitrage (Umlagebetrag je Ubernachtung/Auf-
enthalt/Jahresbeitrag, der fur die Nutzung des SPNV/OPNV zusétzlich zur Kurabgabe erhoben
wird) der einzelnen Projektgemeinde.

3. Verkehrsunternehmen

Die Verkehrsunternehmen stellen ihre Leistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr im Gel-
tungsbereich der unter Abschnitt D, Ziff. IV Pkt. 1 aufgefiihrten Bus- und Bahnlinien zur Verfu-
gung und akzeptieren auf ihren Linien/Strecken gegen Erhalt eines umlagefinanzierten Aus-
gleichsbetrags die UsedomCard (Kur-/Géastekarte) der Projektgemeinden als Fahrberechti-

gung.

4.  Steuerungskreis

Der Steuerungskreis klart die Details, beseitigt Unstimmigkeiten, setzt notwendige Innovatio-
nen um und schreibt das Projekt weiter fort. Der Steuerungskreis, dessen Sitzungen von der
UTG organisiert werden, befasst sich mit der Anpassung dieser Vereinbarung. Dazu gehoéren
die Regelungen der Finanzierung und Abrechnung gegentiber den beteiligten Verkehrsunter-
nehmen sowie die Erweiterung des Projektes nach den Festlegungen der Projektbeschreibung
(Anlage). Erganzend gilt in Fallen der Tarif- und Preiserhéhungen Abschnitt D, Ziff. IIl.

Der Steuerungskreis setzt sich aus je einem/r Vertreter/in der beteiligten Projektgemeinden
sowie des Projekttragers zusammen. Die Verkehrsunternehmen UBB und DB Regio nehmen
mit Bezug zum Gegenstand der Kooperation regelmafig, mindestens jedoch einmal pro Jahr,
an den Sitzungen des Steuerungskreises teil.

Die Parteien kénnen im Einvernehmen weitere Teilnehmer (z.B. kommunale Vertreter, Vertre-
ter des Landes M-V sowie der Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern mbH, von Auf-
sichtsbehdrden und sonstigen Fachbehoérden, Vertreter von Fachbliros zu insbes. gebihren-,
abgaberechtlicher, sonstig rechtlicher, steuerlicher oder touristischer Themenstellungen) in
beratender Funktion zu Sitzungen des Steuerungskreises einladen.

Mit Bezug zu Aufgaben- oder Themenstellungen im Gegenstand der Kooperation sind alle
Vertragspartner gleichberechtigt und verfligen jeweils Gber eine Stimme. Der Steuerungskreis
entscheidet mit einfacher Mehrheit der abgegebenen Stimmen. Bei Stimmengleichheit gibt die
Stimme des/der Vorsitzenden den Ausschlag. Etwaige weitere Teilnehmer sind nicht stimm-
berechtigt, soweit nicht anders bestimmt. Fur den Fall von Tarif- und Preiserhéhungen gilt
erganzend Abschnitt D, Ziff. Il dieser Vereinbarung. Die Teilnehmer des Steuerungskreises
Uben in Bezug auf die Tarif- und Preisanpassungen ein Vorschlags- und Empfehlungsrecht
dergestalt aus, dass eine rechtzeitige Abstimmung und Beratung in ihren jeweiligen Gremien
erfolgen kann.

Erganzend gelten hinsichtlich der Aufgaben des Steuerungskreises die Festlegungen der Ver-
tragspartner gemaf Anlage (Projektbeschreibung), welche fester Bestandteil dieser Vereinba-
rung sind.

2 Im Sinne BMF-Schreiben v. 11.01.2023 zu Abschnitt 10.4 UStAE (Ill C 2 7200/19/100004 :005 —
2023/0008032



5. Beitritt weiterer Gemeinden

Das Projekt ist offen fur weitere Gemeinden der Modellregion. Das Beitrittsinteresse wird durch
Schreiben an den Steuerungskreis beantragt, der Giber die Aufnahme mit einfacher Mehrheit
entscheidet:

Die Beitrittsinteressenten miissen sich mit dem Beschluss Uber die Aufnahme in das Projekt
,Eine Insel — ein Erholungsgebiet — ein Erhebungsgebiet’: ,UsedomCard“ dazu verpflichten,
dessen Zielsetzungen anzuerkennen und mit der Projektteilnahme die Regelungen dieser Ver-
einbarung und die Beschliisse des Steuerungskreises anzuerkennen.

Eine Aufnahme als Projektgemeinde setzt voraus, dass der Beitrittsinteressent die zum Auf-
nahmezeitpunkt festgesetzten Beitrége zur Finanzierung des Projektes und Abrechnung der
Nutzungen in der jeweilig erforderlichen Hohe beibringen kénnen.

Vor dem aktiven Beitritt von Gemeinden zum Projekt muss das jeweilige Verkehrsunterneh-
men und gegebenenfalls die zustandigen Aufgabentrager nach dem OPNVG aus verkehrlicher
und tarifarischer Sicht angehort werden. Ein von der jeweiligen Gebietskérperschaft unabhén-
giger Beitritt von einzelnen Teilorten, Stadt-, Gemeinde- oder Ortsteilen ist ausgeschlossen.

Il.  Projektgebiet

Die Projektgemeinden erheben seit dem 01.04.2023 eine gemeinsame Kurabgabe, welche
zusatzlich ab dem 01.01.2024 eine, auch im Rahmen eines Uberregionalen Verbundes, den
Abgabepflichtigen eingeraumte Mdglichkeit der kostenlosen oder ermafigten Benutzung
des offentlichen Personennahverkehrs und anderer Angebote integriert. Erhebungsgebiet
fur die gemeinsame Kurabgabe ist die Gebietsflache der Projektgemeinden als teilrdumlicher
Ausschnitt der Tourismusregion Insel Usedom und Stadt Wolgast.

Das Projektgebiet der Vertragspartner entspricht dem unter Abschnitt D, Ziff. IV Pkt. 1 aufge-
fuhrten Bus- und Bahnliniennetz.

lll.  Projektkalkulation

Die Vertragspartner haben Prognose-Kalkulationen beziiglich erwarteter Ubernachtun-
gen/Aufenthalte erstellt. Kalkulationsbasis im Sinne einer Schatzung sind die Gastezahlen al-
ler pradikatisierten Seebader der Insel Usedom ohne Berticksichtigung von Kindern unter 6
Jahren aus dem Jahr 2019 und abzgl. eines Abschlags in Hohe von 10 % wegen nicht vorher-
sehbarer Auswirkungen aktueller Entwicklungen und Geschehnisse in der Post-Corona-Zeit.
Der fir die Prognose-Kalkulation relevante Schatzrahmen basiert auf der Annahme von ca.
7,5 Mio. — 7,9 Mio. abgabepflichtigen Ubernachtungen (inkl. Dauercamper/Dauerlieger und
Zweitwohnungsbesitzer/-eigentimer) p.a. und Aufenthalten von 180.000 Tagesgéasten p.a. fur
die ab dem 01.01.2024 vorzunehmende Abrechnung der Nutzungen.

Die UBB hat mit Schreiben vom 09.03.2022, die DB Regio hat mit Schreiben vom 09.03.2022
(nachgearbeitet am 09.09.2022) den Projektgemeinden jeweils ein Angebot zur Nutzung der
in dieser Vereinbarung geregelten Beftrderungsleistungen unterbreitet. Die Angebote sind
durch jeweilige Schreiben des Projekttragers vom 01.07.2022 gegenbestatigt und im Folgen-
den durch Beschlussfassung der jeweiligen Projektgemeinde beschlossen worden. Zur Aner-
kennung der UsedomCard im OPNV hat der Projekttrager mit den Projektgemeinden und den



Verkehrsunternehmen das im Abschnitt D, Ziff. | festgelegte Modell/System zur Abrechnung
der Nutzungen vereinbart.

C. Leistungen und Pflichten des Projekttragers

Die Projektgemeinden haben einvernehmlich die UTG als integrierten Dienstleister bestimmt
und diese mit der Wahrnehmung der interimistischen Geschaftsbesorgung als sog. ,Aufgaben-
/Projekttrager beauftragt. Die UTG wird als von den Parteien eingesetzte ,Kommunale Ser-
vice- und Koordinierungsstelle“ die Aufgabe der Koordinierung des Vorhabens insbesondere
mit Bezug zu Fragestellungen der Abgabenweiterleitung und der Kontrolle und Koordination
fur die Vertragsparteien durchfihren.

Weitere Einzelheiten zu den Leistungen des Projekttragers sind in den Festlegungen der Par-
teien gemal Anlage (,Projektbeschreibung®), die fester Bestandteil dieser Vereinbarung ist,
bestimmit.

D. Leistungen und Pflichten insbesondere der Projektgemeinden

Die Projektgemeinden beteiligen sich am Projekt ,Eine Insel — ein Erholungsgebiet — ein Er-
hebungsgebiet®: ,UsedomCard* und verpflichten sich zur fristgemallen Meldung der Kur-/Gas-
tekartendaten sowie zur Finanzierungsabwicklung einschlief3lich der Abrechnung der Nutzun-
gen.

Weitere Einzelheiten zu den Leistungen der Projektgemeinden sind in den Festlegungen der
Parteien gemaf Anlage (,Projektbeschreibung®), welche fester Bestandteil dieser Vereinba-
rung sind, bestimmt.

l. Finanzausgleich

1. Umlagebetrage der Verkehrsunternenmen

Zur Umsetzung des Tarifangebotes hat der Projekttrager mit den Projektgemeinden und den
Verkehrsunternehmen nachfolgendes Modell zur Abrechnung der Nutzungen fir die Jahre
2023 und 2024 vereinbart:

« Umlagebetrag UBB fiir die Buslinien:

0,45 € (brutto, inkl. der gesetzlichen Mehrwertsteuer gemal § 12 Abs. 2 Nr. 10
UStG) je Ubernachtung/Aufenthalt und ausgestellter UsedomCard (Kur-/Gaste-
karte)

0,45 € x 28 (zugrunde gelegte, durchschnittliche Nutzungstage pro Jahr) = 12,60 €
(brutto, inkl. der gesetzlichen Mehrwertsteuer gemaf 8 12 Abs. 2 Nr. 10 UStG) pro
Jahr fur Dauercamper, Dauerlieger und Zweitwohnungsbesitzer/-eigentiimer mit
Jahreskurkarten



« Umlagebetrag DB Regio fir die Bahnlinien:

0,75 € (brutto, inkl. der gesetzlichen Mehrwertsteuer gemaf § 12 Abs. 2 Nr. 10
UStG) je Ubernachtung/Aufenthalt ausgestellter UsedomCard (Kur-/Géastekarte)

0,75 € x 28 (zugrunde gelegte, geschéatzte durchschnittliche Nutzungstage pro
Jahr) = 21 ,-- € (brutto, inkl. der gesetzlichen Mehrwertsteuer gemaR § 12 Abs. 2
Nr. 10 UStG) pro Jahr fur Dauercamper, Dauerlieger und Zweitwohnungsbesitzer/-
eigentiimer mit Jahreskurkarten

2. Kosten des Projekttragers
Fir die Deckung der beim Projekttrager fur

die Bereitstellung und Kontrolle der aus dem technischen CardSystem relevanten
Daten zur Abrechnung der Nutzungen,

die Weiterentwicklung der Kur-/Géastekarte der Projektgemeinden zu einer Use-
domCard und

der sonstigen Koordinierungsleistungen der UTG im Projekt

anfallenden Kosten steht im Jahr 2023 das Forderbudget der Modellregion zur Verfiigung. Die
Vertragspartner werden in Ergdnzung zu dieser Vereinbarung wegen der fur die Deckung der
beim Projekttrager ab dem Jahr 2024 anfallenden Kosten fir den Be- und Vertrieb der Use-
domCard und notwendige Einbehalte betreffend, die erforderlichen Vereinbarungen und Re-
gelungen treffen.

II.  Zahlungsmodalitaten

Der Abrechnungszeitraum im Rahmen des Systems des Finanzausgleichs insbesondere flr
die Abrechnung der Nutzungen ist das Kalenderjahr. Alle Zahlungen erfolgen auf Grundlage
dieser Vereinbarung zwischen jeweiliger Projektgemeinde und den Verkehrsunternehmen zur
Abrechnung der Nutzungen.

Die Erhebung des Entgelts fiir die Nutzung des Personennahverkehrs erfolgt ,,im Namen und
fur Rechnung“ der UBB/DB Regio.

Die Einzelheiten der Zahlungsmodalitaten sind in der Anlage (,Projektbeschreibung®), die fes-
ter Bestandteil der Vereinbarung ist, festgelegt. Diese umfassen:

Regelungen Uber die zu (monatlich bzw. jahrlich) als Vorauszahlungen zu leistenden
Abschlagszahlungen fur Ubernachtungs- und Tagesgaste und fur weitere Nutzergrup-
pen,

Regelungen zur Zahlungsaufforderung in jeweils bestimmter H6he zu den vereinbarten
Zahlungsterminen,

Regelungen fiir den Fall des Zahlungsverzugs,

Regelungen zu Inhalten und Fristen der alljghrlichen Endabrechnung zwischen den
Kooperationsparteien,

Bestimmung relevanter Bankverbindungen,

Regelung erforderlicher Vollmachten sowie

Regelung tber Direktzahlungen ohne Tatigkeit der UTG



lll.  Tarif- und Preiserh6hungen

1.  Die Hohe der Abrechnungen der Nutzungen fiir die OPNV-Leistung bleibt fiir die Dauer
der Jahre 2023 und 2024 unverandert gem. Abschnitt D, Ziff. | bestehen.

2. Die Abrechnung der Nutzungen wird — vorbehaltlich der je Vertragspartner vorgreiflich
zu treffenden Gremienbeschlisse - flr ZeitrAume nach dem 31.12.2024 jahrlich durch
den Steuerungskreis festgelegt. Uber eine Anpassung im Folgezeitraum wird mit den
Vertragspartnern jeweils im 1. Halbjahr des Jahres vor Vertragsablauf verhandelt.

3. Uber die Konditionen der Fortsetzung nach dem 31.12.2024 wird abweichend vom vor-
genannten Absatz ab dem 2. Halbjahr 2024 mit den Verkehrsunternehmen verhandelt
und den teilnehmenden Projektgemeinden ein Angebot unterbreitet.

Die Verkehrsunternehmen weisen darauf hin, dass fur den méglichen Folgezeitraum ab
01.01.2025 mindestens die durchschnittlichen jahrlichen Tarifsteigerungsraten der teilneh-
menden Verkehrsunternehmen geltend gemacht werden, es sei denn, es zeichnet sich fir die
Zukunft bereits konkret ein aufRerordentlicher Anpassungsbedarf ab. Bei unvorhersehbaren
Preisentwicklungen, die gravierende Folgen auf die Produktionskosten der OPNV-Leistungen
haben kénnen, sind zeitnah Verhandlungen Gber Anpassungen des Mobilitatsbeitrags mit den
Verkehrsunternehmen durchzufihren.

IV. Fahrberechtigung

Als Fahrberechtigung im Jahr 2023 und 2024 gilt ausschlieRlich eine gultige, einheitlich ge-
staltete UsedomCard (Kur-/Gastekarte) einer beteiligten Projektgemeinde.

Die Kur-/Gastekarte weist einen QR-Code auf, der in den Bussen der UBB gescannt und in
den Bahnen der DB Regio mindestens auf Sicht kontrolliert wird und den Beleg der Fahrbe-
rechtigung darstellt. Sicherheitsmerkmale der Papierkarte, die vor Missbrauch schiitzen sol-
len, sind:

- Optik: Einsatz von Tagessichtfarbe (kann nicht kopiert werden)
- Haptik: Sinusperforation

Die Kur-/Gastekarte wird auch in digitaler, mdéglichst missbrauchssicherer Form auf mobilen
Endgeraten abgebildet und zur Kontrolle vorgelegt (als Wallet- bzw. pdf-Datei inkl. QR-Code).

Alle ausgegebenen Kur-/Gastekarten erhalten eine fortlaufende Nummer mit einer vorab defi-
nierten Nummernkreis-Systematik. Beim elektronischen Meldeschein wird die Nummer in den
Barcode integriert, kann jedoch in Klarschrift abgelesen werden. Das Logo der Landesmarke
M-V ist auf allen Kur-/Géastekarten abzubilden.

1. Befdrderungsbedingungen / Kontrollsystem
Die UsedomCard gilt als personengebundener, nicht tbertragbarer Fahrausweis

- fur Ubernachtungsgaste nach Ankunft beim Beherbergungsbetrieb bis einschlieRlich
des Tages der Abreise

- fur Tagesgéaste ab dem Kaufzeitpunkt bis max. 24 Uhr des entsprechenden Aufent-
haltstages



- far Dauercamper, Dauerlieger und Zweitwohnungsbesitzer/-eigentiimer ab dem Aus-
stellungszeitpunkt der Jahreskurkarte bis max. 31.12. des entsprechenden Abrech-
nungsjahres.

Sie gelten nicht fir die Anreise mit der Bahn und sind nicht Ubertragbar.
Inhaber der UsedomCard kdnnen gegen deren Vorlage

- von Montag bis Freitag ab 9 Uhr sowie samstags, sonntags und feiertags ganztagig
alle Buslinien der UBB (272, 273,274, 281, 282, 283, 284, 285, 286, 287, 290, 291; mit
Ausnahme der Linie 271 Wolgast — Greifswald; mit Stand mindestens des Fahrplans
Regionalbuslinie: 01.01.2022 — 01.01.2023)

und

- montags bis sonntags und feiertags jeweils ganztagig die Zige auf den Bahnlinien der
DB Regio RB 23 Swinoujécie Centrum — Heringsdorf — Zinnowitz — Wolgast — Ziissow
sowie RB 24 Zinnowitz — Peeneminde (mit Stand mindestens des Pocket Fahrplans:
24.01.2022 — 10.12.2022)

unentgeltlich nutzen.
Kinder unter 6 Jahren werden kostenfrei befordert.

Die Fahrradmitnahme oder Mithahme von Hunden erfolgt, ggf. entgeltlich, entsprechend der
Tarif- und Beftrderungsbestimmungen des jeweiligen Verkehrsunternehmens und ist damit
nicht Bestandteil dieser Vereinbarung.

2.  Weitere Regelungen

Weitere Regelungen gelten mit Bezug zu der Nutzung von Angeboten der UBB wie folgt:

- Die UBB wird auf den von ihr betriebenen UBB-Fernbuslinien Usedom — Berlin und
Usedom — Hamburg Inhabern von Jahreskurkarten der Gemeinden, die auch die Ein-
wohner-Jahreskurkarten als Fahrtberechtigung im OPNV beschlossen haben, zusétz-
lich auf eigene Rechnung eine Erméafigung von 25% auf den Normalpreis einraumen.

- Die Giltigkeit der UsedomCard wird beim Fahrtantritt Gberprift und erfasst. Die Kur-/
Gastekarten sind mit einem entsprechend konfigurierten Bar- bzw. QR-Code versehen,
der von den Kontroll- und Erfassungsgeraten in den Linienbussen der UBB einge-
scannt werden kann. Die im OPNV der UBB vorhandene Kontroll- und Erfassungstech-
nik (Hardware und Software) wird auf Kosten der UBB vorgehalten.

V. Einwohner

Neben den kurabgabefinanzierten UsedomCard’s kénnen die aus den Eigenmitteln der ein-
zelnen Gemeinden finanzierten Jahreskurkarten der Einwohner der jeweiligen Gemeinde im
OPNV der DB Regio und der UBB als Fahrtberechtigungen im gesamten Kalenderjahr ihrer
Gultigkeit anerkannt werden. Die Voraussetzung der Anerkennung ist eine entsprechende Be-
schlussfassung der jeweiligen Gemeinde Uber Finanzierung der Einwohner-Jahreskurkarten
als OPNV-Berechtigung.

Zum Zeitpunkt der Unterzeichnung dieser Kooperationsvereinbarung werden folgende Ge-
meinden von der Mdglichkeit Gebrauch machen:

Gemeinde ...,
Gemeinde ...,
Gemeinde ....



Alle Jahreskurkarten-Einwohner der sonstigen Projektgemeinden kdnnen als Fahrtberechti-
gung erst anerkannt werden, wenn im spateren Verlauf der Kooperation eine entsprechende
Vereinbarung mit den Verkehrsunternehmen abgeschlossen wird.

Im Falle von Einwohner-Jahreskurkarten der teilnehmenden Gemeinden verpflichten sich die
DB Regio und die UBB zur Anerkennung der Einwohner-Jahreskurkarten als Fahrtberechti-
gungen analog allen Bestimmungen dieser Kooperationsvereinbarung zur Anerkennung der
Géstekarten. Alle technischen Anforderungen an die Gastekarten sind bei den Einwohner-
Jahreskurkarten analog anzuwenden, damit die automatisierte Anerkennung im OPNV ermdg-
licht wird. Ebenfalls alle im Bezug auf die Gastekarten vereinbarten Bestimmungen bzgl. der
Pflichten der Kooperationspartner, rdumlicher und zeitlicher Gliltigkeit, Fortsetzung der Ko-
operation, der Jahres-Endabrechnung sowie alle anderen Regeln, die sowohl in der Koopera-
tionsvereinbarung als auch in der Anlage Projektbeschreibung Usedom-Card vereinbart wur-
den, sind analog im Bezug auf die Einwohner-Jahreskurkarten anzuwenden.

Es gelten folgende Bestimmungen beziiglich der Anerkennung und Abrechnung der Einwoh-
ner-Jahreskurkarten:

Birger und Jahreskurabgabepflichtige gemaR der Kurabgabesatzung erhalten von der Ge-
meinde Jahreskurkarten/Jahres-UsedomCards.

Die Gemeinde teilt der UBB bis zum 10. Januar 2024 die genaue Burgerzahl und die Anzahl
der Jahreskurkartenpflichtigen mit. Als Stichtag wird der letzte Tag des Vorjahres festgelegt.
Die Berechnung des Umlagebetrags fir die Anerkennung der Einwohner-Jahreskurkarten er-
folgt wie folgt:

« Umlagebetrag UBB fiir die Buslinien:

0,45 € x 28 (zugrunde gelegte, durchschnittliche Nutzungstage pro Jahr) = 12,60 €
(brutto, inkl. der gesetzlichen Mehrwertsteuer gemaf? § 12 Abs. 2 Nr. 10 UStG) pro
Jahr pro Blrger

« Umlagebetrag DB Reqio fir die Bahnlinien:

41,70 € (brutto, inkl. der gesetzlichen Mehrwertsteuer gemaf § 12 Abs. 2 Nr. 10
UStG) pro Jahr pro Blrger

Der Abrechnungsbetrag/Jahr wird in 12 gleiche Raten aufgeteilt. Die UBB stellt im eigenen
Namen und den von DB Regio monatlich bis zum 15. eines Monats an die jeweilige Projekt-
gemeinde eine Rechnung Uber eine Rate (Zahlungsziel: bis zum 28. eines Monats). Die Wei-
terverrechnung des Gesamtbetrages von DB Regio erfolgt bis zum 15. des Folgemonats nach
der Abrechnung mit den Gemeinden.

Birger im Sinne dieser Regelung sind alle gemeldeten Einwohner der Gemeinde ab dem voll-
endeten 6. Lebensjahr.

Jahreskurkartenbesitzer im Sinne dieser Regelung, welche nicht Blirger der Gemeinde sind,
sind alle Jahreskurkartenbesitzer ab dem vollendeten 6. Lebensjahr, sofern der Aufenthalt
nicht beruflicher Natur ist.

Anderungen im Jahresverlauf der Nutzungsberechtigungen werden mit einer Jahresendab-
rechnung per 31.03. des Folgejahres nachberechnet. Der Stichtag fur die Jahresabrechnung
ist der Stand des Meldesystems am 15.03. eines jeden Folgejahres.



VI. Arbeitnehmer

Darlber hinaus kénnen auch die von einer Gemeinde an Arbeitnehmer inres Gemeindegebie-
tes ausgegebenen Jahreskurkarten der jeweiligen Gemeinde im OPNV der UBB als Fahrtbe-
rechtigungen im gesamten Kalenderjahr ihrer Gltigkeit anerkannt werden. Die Voraussetzung
der Anerkennung ist eine entsprechende Beschlussfassung der jeweiligen Gemeinde uber Fi-
nanzierung der Arbeitnehmer-Jahreskurkarten als OPNV-Berechtigung.

Zum Zeitpunkt der Unterzeichnung dieser Kooperationsvereinbarung werden folgende Ge-
meinden von der Mdglichkeit Gebrauch machen:

Gemeinde ...,
Gemeinde ...,
Gemeinde ....

Far die Arbeitnehmer dieser Gemeinden gelten alle unter V. Einwohner getroffenen Regelun-
gen hinsichtlich der OPNV-Berechtigung.

E. Leistungen und Pflichten der Verkehrsunternehmen

Die Verkehrsunternehmen verpflichten sich jeweils gegeniber den Projektgemeinden und der
UTG zur Akzeptanz der UsedomCard als Fahrberechtigung und zur laufenden Qualitatsver-
besserung.

Die Verkehrsunternehmen verpflichten sich zur Teilnahme am System des Finanzausgleichs
einschlieflich der Abrechnung der Nutzungen (Finanzierungsabwicklung) gemaf den in dieser
Vereinbarung getroffenen Festlegungen sowie am Steuerungskreis und aktiven Mitarbeit mit
Bezug zu den von diesem angebrachten Themen und Aspekten.

l. Leistungen der UBB

Die UBB stellt bereit bzw. gewahrleistet die Beférderungsleistung gem. vertraglicher Abreden
mit deren Aufgabentrager.

Die UBB erkennt die Festlegungen gemal’ vorstehendem Abschnitt D rechtsverbindlich an und
verpflichtet sich zur Teilnahme am Finanzausgleich (Finanzierungsabwicklung) gemaf den in
dieser Vereinbarung getroffenen Festlegungen.

Die UBB verpflichtet sich und gewahrleistet die Einhaltung oder Erbringung der mit dem Auf-
gabentrager vereinbarten Qualitdtsstandards. Danach sind die vereinbarten Leistungen in ei-
ner Mindestqualitat zu erbringen und nachzuweisen. Uber die maRgeblichen Qualitatskriterien,
das Qualitatserfassungs- und das Qualitatsbewertungssystem werden die Verkehrsunterneh-
men den Projekttrager, sonst dem Steuerungskreis informieren.

Mit Bezug zum Projekt gilt zudem:

1. Akzeptanzen

Die UBB akzeptiert innerhalb ihres Streckennetzes auf den Linien 272, 273, 274, 281, 282,
283, 284, 285, 286, 287, 290, 291 (mit Ausnahme der Linie 271 Wolgast — Greifswald) die
UsedomCard als Fahrausweis im Zeitraum der Giiltigkeit der jeweiligen UsedomCard gemaf
Abschnitt D, Ziff. lll. Weiterhin gelten die dariberhinausgehenden Leistungen geman Abschnitt
D, Ziff. IV Pkt. 2.
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2.  Qualitatsverbesserung des Bus-Angebotes

Die UBB strebt im Rahmen des Projektes die Verbesserung ihres Angebotes an. Einzelheiten
zu den hierzu zwischen den Parteien vereinbarten MaRnahmen sind in der Anlage (,Projekt-
beschreibung), die fester Bestandteil der Vereinbarung ist, festgehalten.

3. Sonstige Leistungen

Daruber hinaus verpflichtet sich die UBB zur Weitergabe samtlicher erfassten Kur-/Gastekar-
ten bzw. UsedomCard-Nutzerdaten zur Auswertung an die UTG, soweit dieses zur Finanzie-
rungsabwicklung erforderlich und juristisch zuléssig ist

Il. Leistungen der DB Regio

Die DB Regio stellt bereit und gewahrleistet die Beférderungsleistung gem. Verkehrsvertrag
mit der Bezeichnung , Teilnetz USEDOM®. Dies umfasst den Zugverkehr auf der Ostseeinsel
Usedom sowie deren Zulaufstrecke aus Zissow.

Die DB Regio erkennt die Festlegungen gemal vorstehendem Abschnitt D rechtsverbindlich
an und verpflichtet sich zur Teilnahme am Finanzausgleich gemalR den in dieser Vereinbarung
getroffenen Festlegungen. Die DB Regio verpflichtet sich und gewahrleistet die Einhaltung
oder Erbringung der mit dem/den Besteller/n vereinbarten Qualitatsstandards. Danach sind
die vereinbarten Leistungen in einer Mindestqualitat zu erbringen und nachzuweisen. In Ab-
stimmung mit dem Projekttréger, sonst dem Steuerungskreis, sind die mal3geblichen Quali-
tatskriterien, das Qualitatserfassungs- und das Qualitédtsbewertungssystem festzulegen. Diese
orientieren sich an den vom Auftraggeber (meint das Land M-V als Besteller der Leistungen
der DB Regio) vorgegebenen MaRstéaben®.

Mit Bezug zum Projekt gilt zudem:

1. Akzeptanzen

Die DB Regio akzeptiert innerhalb ihres Streckennetzes auf den die Bahnlinien RB 23
Swinouj$cie Centrum — Heringsdorf — Zinnowitz — Wolgast — Ziissow sowie RB 24 Zinnowitz —
Peenemiinde die UsedomCard als Fahrberechtigung im Zeitraum der Giiltigkeit der jeweiligen
UsedomCard gemaR Abschnitt D, Ziff. 111

2.  Qualitatsverbesserung des Bahn-Angebotes

Die DB Regio verpflichtet sich im Rahmen des Projektes zur standigen Qualitatsverbesserung
ihres Angebotes. Einzelheiten zu den hierzu zwischen den Parteien vereinbarten MalRnhahmen
sind in den Festlegungen der Parteien gemal Anlage (,Projektbeschreibung“) bestimmt.

8 s. Kurzbericht der VMV — Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpommern mbH zum Berichtsjahr 2018
in Erfullung der Berichtspflichten gemaR der VO (EG) Nr. 1370/2007 — Gemeinwirtschaftliche Ver-
pflichtungen im Schienenpersonennahverkehr, S.6
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3.  Angebots- und Nachfrageentwicklungen

Informationen aus den Projektgemeinden tber Angebots- und Nachfrageentwicklungen wer-
den von der UTG an das Land MV weitergegeben, um im Falle einer nicht ausreichenden
Bestellung ggf. befristet zu bestellende Mehrleistungen zu realisieren.

F. Informationspflichten

Die Vertragspartner verpflichten sich, den Projekttréager sowie den Steuerungskreis Uber we-
sentliche, den Vertragsgegenstand betreffende Anderungen oder Entwicklungen umgehend
zu unterrichten.

G. Gewahrleistung / Haftung

Die Projektgemeinden Ubernehmen gegeniiber den Verkehrsunternehmen keine Gewahr fir
eine bestimmte Anzahl von Ubernachtungen, Tagesaufenthalten sowie weiteren Nutzungen,
welche gemal3 Abschnitt D, Ziff. Il Pkt. 1 zur Abrechnung gelangen.

Sollten die im Punkt B, 11l benannten Schatzungen der Ubernachtungen/Aufenthalte in groRe-
rem Mal3e in einem Jahr nicht erfillt werden, behélt sich die UBB vor, das Volumen der Befor-
derungsleistungen im kommenden Jahr an diese Entwicklung anzupassen. Ist es aufgrund
von kurzfristigen gesetzlichen oder anderen Entscheidungen zu erwarten, dass keine bzw. nur
im eingeschrankten Rahmen touristische Ubernachtungen/Aufenthalte in den Projektgemein-
den in konkreten Zeitrdumen stattfinden, darf die UBB die Beférderungsleistungen an diese
Entwicklung in diesen Zeitrdumen ebenfalls bedarfsgerecht anpassen.

Die jeweilige Projektgemeinde gewahrleistet der UBB und der DB Regio die Entrichtung der
Einnahmen in der Hohe der tatsachlichen Ubernachtungen, Tagesaufenthalte sowie weiteren
Nutzungen.

Die Projektgemeinden verpflichten sich, sémtliche im Sinne der Parteien geman Anlage (,Pro-
jektbeschreibung“) bestimmten Ubernachtungen, Tagesaufenthalte sowie weiteren Nutzungen
zu melden, entsprechende Meldelisten zu fiihren und die daraus resultierenden Einnahmen
an das jeweilige Verkehrsunternehmen gemaf Abschnitt D, Ziff. | zu entrichten.

Jedem Vertragspartner steht das ausschlie3liche Rickgriffsrecht gegentiber seinen Mitarbei-
tern zu.

Die jeweilige Projektgemeinde gewahrleistet die Richtigkeit inrer Angaben, die im Zusammen-
hang mit der Abrechnung fur das Tarifangebot ,UsedomCard® stehen sowie — unaufgefordert
- eine fristgerechte Finanzierungsabwicklung einschlie3lich der Vornahme erforderlicher und
vereinbarter Zahlungen sowie der Abrechnung der Nutzungen.

Der Beforderungsvertrag kommt zwischen dem Fahrgast und dem jeweiligen Verkehrsunter-
nehmen zustande. Ausgeschlossen ist die Ubernahme oder Haftung der Projektgemeinden
insbesondere fur Ersatz- oder Erstattungsanspriiche Dritter aus den Befdérderungsvertragen.

Die Parteien haften fur Vorsatz und grobe Fahrlassigkeit, sowie fir leichte Fahrlassigkeit be-
ziiglich vertragswesentlicher Pflichten auch hinsichtlich ihrer Erfiillungsgehilfen. Im Ubrigen ist
jede Haftung ausgeschlossen. Dies gilt auch fur sonstige Folgeschaden. Die Haftung ist u. a.
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insoweit ausgeschlossen, als Versicherungsschutz der jeweiligen Vertragspartei besteht. Na-
heres werden die Parteien separat regeln.

H. Missbrauchsvorsorge und Sicherheitsverpflichtung

Die Projektgemeinden sind verpflichtet, der UTG mitzuteilen, welche Meldescheinnummern
den Unterkunftsgebern zugeteilt wurden. Mit der Jahresendabrechnung erhélt die UTG eine
den Nummernkreisen zugeordnete Einzelaufstellung, aus der hervorgeht, welche Nummern-
kreise — bezogen auf einen bestimmten Unterkunftsgeber — als Fahrausweis benutzt wurden,
welche Meldescheinnummern durch Ungultigkeit oder Stornierung nicht zur Abrechnung ka-
men. Diese Liste kann auf Verlangen von den Verkehrsunternehmen eingesehen werden. Au-
Berdem konnen die einzelnen ausgegeben Fahrausweisnummern mit der Anzahl der Perso-
nen, welche diesen Fahrausweis benutzt haben, in Verbindung gebracht werden.

Die Projektgemeinde stellt sicher, dass die UsedomCard ausschlief3lich in der vertraglich ver-
einbarten Laufzeit ausgestellt und auch nur an die berechtigte Personengruppe ausgereicht
wird.

Die jeweilige Projektgemeinde hat zu gewahrleisten, dass ihr Meldesystem so aufgebaut ist,
dass Missbrauchsfélle nach Moaglichkeit nicht auftreten und gewéahrt hierfiir der UTG auf Nach-
frage Einblick in die Unterlagen/Meldescheine.

Mit der Jahresendabrechnung erhalt die UTG unaufgefordert eine detaillierte Aufstellung der
vollstandigen Ubernachtungs-, Aufenthalts- und Nutzungszahlen der Projektgemeinde. Glie-
derungsdetails und Format werden die Projektgemeinden in Abstimmung mit dem Projekttra-
ger separat in Umsetzungs- und/oder Ausfihrungserklarungen regeln.

Fur sdmtliche festgestellten Missbrauche, die auf die ausstellende Stelle zurlickzufiihren sind,
tragt der betreffende Verursacher die Verantwortung und muss Schadensersatz mindestens
in der Hohe des erhdhten Beforderungsentgeltes (EBE) an die Verkehrsunternehmen leisten.
Der Projekttrager (UTG) behélt sich ausdriicklich vor, Schadensersatzanspriiche, die aus die-
ser Vereinbarung entstehen, an die Verkehrsunternehmen abzutreten. Elektronische Akzep-
tanzen (am Beispiel der Kartenlesegerate in den UBB-Bussen) sollen bei Leistungspartnern
nach Mdglichkeit eingefiihrt werden, um perspektivisch Nutzerdaten gemaR Datenschutz-Vor-
gaben auswerten zu kénnen. Die Muster der UsedomCard wird den Verkehrsunternehmen
von der UTG vor dem Projektstart bzw. im Projektverlauf 2 Wochen vor einem geplanten Lay-
outwechsel angezeigt.

Die UsedomCard wird in einem einheitlichen Design gestaltet und ausgegeben. Entspre-
chende Elemente, die vor Missbrauch der Karte schitzen sollen (z.B. Tageslichtfarbe oder
Perforation), Fahrberechtigungsnachweise (z.B. in Form eines QR-Codes) der Verkehrsunter-
nehmen und das Logo Insel Usedom sowie der Landesmarke M-V sollen dabei gestalterische
Sicherheitsmerkmale sein.

l. Datenschutz und Verschwiegenheit

Die Projektgemeinden und die Verkehrsunternehmen verpflichten sich wechselseitig, daten-
schutzrechtliche Bestimmungen einzuhalten.

Die Projektgemeinden verpflichten ihre Mitarbeiter, iber Angelegenheiten der anderen Ver-
tragsparteien, die sie bei Ausuibung ihrer Tatigkeit erfahren, Verschwiegenheit zu bewahren.
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Die Projektgemeinden wirken aktiv bei der Umsetzung der nach dieser Vereinbarung verabre-
deten Ziele und Verpflichtungen mit und unterstiitzen sich wechselseitig entsprechend. Zu den
Unterstitzungsleistungen zahlen, u. a. die Zurverfigungstellung von Informationen und Daten
im Eigentum und/oder der Verfigungsgewalt des jeweiligen Vertragspartners im Rahmen der
jeweils einschlagigen rechtlichen Regelungen (insb. Datenschutz; Regelungen zum Datenaus-
tausch) soweit die Zustandigkeit des jeweiligen Vertragspartners gegeben ist.

Die Vertragspartner schliel3en gleichzeitig zu dieser Vereinbarung mit der UTG und, soweit
erforderlich, untereinander einen Vertrag zur Verarbeitung personenbezogener Daten im Auf-
trag gem. Art. 28 der Datenschutz-Grundverordnung (DS-GVO), § 62 Bundesdatenschutzge-
setz (BDSG) sowie 8§ 4 Gesetz zum Schutz des Biurgers bei der Verarbeitung seiner Daten
(Landesdatenschutzgesetz — DSG M-V) einzuhalten.

J. Sonstige Verpflichtungen

Alle Vertragspartner werden das Angebot im Rahmen der ihnen zur Verfligung stehenden
Maoglichkeiten bewerben und gemeinsame Aktionen bei Marketing und Werbung unterstitzen.
Daruber hinaus verpflichten sich alle Vertragspartner, die ihnen zuganglichen Informationen
der jeweils anderen Seite streng vertraulich zu behandeln und keinem Dritten zuganglich zu
machen.

K. Laufzeit, Geltungsdauer, Kiindigung und Beendigung der Vereinbarung

l. Laufzeit und Geltungsdauer

Die Vereinbarung gilt ab dem 01.01.2024 und lauft bis zum 31.12.2024. Sie verlangert sich
automatisch um ein Jahr, wenn sie nicht von einem der Vertragspartner mit einer Frist von 6
Monaten vor Ablauf des Kalenderjahres gekiindigt wird. Die Kiindigung bedarf der Schriftform.

[I.  Kidndigung aus wichtigem Grund

Unberihrt bleibt das auRRerordentliche Kiindigungsrecht aus wichtigem Grund. Eine auf3eror-
dentliche Kiindigung vor dem 31.12.2024 aus wichtigem Grund ist mdglich.

Ein wichtiger Grund liegt insbesondere dann vor, wenn ein Vertragspartner gegen die MalRga-
ben dieser Vereinbarung verstt3t oder eine Projektgemeinde ihren Zahlungsverpflichtungen
nicht oder teilweise nicht nachkommt.
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Die Vertragspartner* sind inshesondere dann zur auB3erordentlichen Kindigung berechtigt,
wenn:

- die Erteilung der Liniengenehmigungen durch die zustéandige Landesbehdrde verweigert
wird;
- die vertragsrelevanten Liniengenehmigungen nach den 88 42 und 43 PBefG von der Ge-

nehmigungsbehdrde nach § 25 PBefG widerrufen werden oder sie gezwungen ist, die
dauerhafte Befreiung von der Betriebspflicht nach § 21 Absatz 4 PBefG zu beantragen;

- die weitere Erfillung des Vertrages aus wirtschaftlichen Griinden nicht zuzumuten ist;

- Uber das Vermogen der UTG das Insolvenzverfahren eroffnet oder die Eroffnung eines
solchen Verfahrens mangels Masse abgelehnt wird;

- der Aufgabentrager des OPNV oder deren Gesellschafter die Kiindigung fordert;
- deutliche Missbrauche durch die Ausgabe der UsedomCard entstehen.

Die Vereinbarung ist in schriftlicher Form gegeniiber samtlichen anderen Beteiligten unter
Nachweis des zur Kiindigung erméachtigenden Gremienbeschlusses durch das Vertretungs-
gremium/-organ des jeweiligen Vertragspartners zu erklaren. Sie soll begriindet werden. Eine
Kindigung in elektronischer Form gemaf § 126a BGB wird ausgeschlossen.

Sofern ein Vertragspartner durch Kiindigung ausscheidet, ist die Vereinbarung von den weite-
ren Vertragspartnern zu andern. Sofern zwischen den verbleibenden Vertragspartnern nicht
anders vereinbart, bleibt die Wirksamkeit dieser Vereinbarung von der Kindigung einzelner
Vertragspartner unberuhrt. Die verbliebenen Vertragspartner werden sich in diesem Falle Uber
die Fortsetzung dieser Vereinbarung neu verstandigen.

lll.  Vertragsbeendigung und Folgen der Vertragsbeendigung

Nach Beendigung des Vertragsverhéltnisses bleiben alle sich aus dieser Vereinbarung erge-
benden Verpflichtungen so lange bestehen, bis die endgultige Abrechnung durch die Vertrags-
partner erfolgt ist.

Der Vertrag endet in allen Fallen der Kiindigung, nachdem auf Basis der von den Projektge-
meinden jeweils vorzulegenden Daten eine Nachkalkulation vorgenommen und durch den Pro-
jekttrager abgerechnet, d.h. etwaige Finanzausgleiche zwischen den Projektgemeinden und
den Verkehrsunternehmen verrechnet, wurden.

Wird der Vertrag gekundigt oder einvernehmlich aufgelost, fallen die im Gegenstand der Ver-
einbarung genannten Aufgaben und wechselseitigen Rechte und Pflichten, soweit sie die Ge-
biets- oder Regelungszustandigkeit des jeweiligen Vertragspartners betreffen, ab dem Zeit-
punkt des Wirksamwerdens der Vertragsbeendigung wieder den jeweiligen Vertragspartner
zu.

4 Von der Aufnahme von Sonderkiindigungsrechten zugunsten der Gemeinden — etwas fir den Fall,
dass die Leistungen der Verkehrsunternehmen unverhaltnismaRig geringer ausfallen als zum Zeit-
punkt des Vertragsabschlusses (z.B. Linienstreichungen, anhaltende Ausfélle, etc.) oder keine der
angestrebten Qualitatsverbesserungen erkennbar wird — wird angesichts der Kiirze der Erstlaufzeit
der Vereinbarung aus Praktikabilitatsgriinden und dem Erfordernis der Systemkompatibilitat vorlaufig
abgesehen. Eine Konkretisierung sollte bei den Verhandlungen fir einen etwaigen Folgezeitraum fol-
gen.

15



Zum Zeitpunkt der Vertragsbeendigung laufende Aufgaben des Projekttradgers werden nach
Mal3gabe dieser Vereinbarung fortgefihrt und abgewickelt.

Der Vertrag wird - ohne dass es einer Kindigung durch einen oder mehrere Vertragspartner
bedarf - mit Bezug zu den Bestimmungen der interimistischen Téatigkeit der UTG auf deren
Rechtsnachfolger tbertragen.

L. Weiterfihrende Zusammenarbeit, Rechtsnachfolge

Alle Vertragspartner verpflichten sich zur vertrauensvollen Zusammenarbeit bei der Erfiillung
der vereinbarten Leistungen und zur Wahrung der gegenseitigen unternehmerischen Interes-
sen.

Die Vertragspartner verpflichten sich, sicherzustellen, dass etwaige Rechtsnachfolger in die in
dieser Vereinbarung begriindeten Rechte und Pflichten eintreten.

Die Projektgemeinden beabsichtigen perspektivisch die Griindung eines gemeinsamen Kom-
munalunternehmens in der Rechtsform einer Anstalt des Offentlichen Rechts oder in einer
Rechtsform des Privatrechts. Dieses Unternehmen soll in Ablésung der interimistischen Ge-
schaftsbesorgung durch die UTG im Kontext der inselweiter Fragestellungen zur Verbesse-
rung der infrastrukturellen Aspekte insbesondere auch in den Bereichen Mobilitat, 6ffentlicher
Personennahverkehr und allgemein der Regionalentwicklung, tatig werden.

Die Vertragspartner stimmen - vorbehaltlich der Griindung des Unternehmens im vorstehen-
den Absatz - einer Ubertragung der Rechte und Pflichten des interimistischen Geschéftsbe-
sorgers (UTG) nach dieser Kooperationsvereinbarung auf das zur dauerhaften Geschaftsbe-
sorgung von den Projektgemeinden vorgesehene Unternehmen zu.

M. Schlussbestimmungen

Sollten einzelne Bestimmungen dieser Vereinbarung nicht oder teilweise nicht den gesetzli-
chen Bestimmungen entsprechen oder einzelne Bestimmungen durch schriftliche Nebenabre-
den verdndert werden, so berlhrt dies nicht die Gultigkeit der tbrigen Bestimmungen.

An die Stelle der unwirksamen oder undurchflihrbaren Bestimmung soll diejenige wirksame
und durchfiihrbare Regelung treten, deren Wirkungen der wirtschaftlichen Zielsetzung mag-
lichst nahekommen, die die Vertragsparteien mit der unwirksamen beziehungsweise undurch-
fuhrbaren Bestimmung verfolgt haben. Die vorstehenden Bestimmungen gelten entsprechend
fur den Fall, dass sich der Vertrag als lliickenhaft erweist. 8§ 139 BGB gilt als ausgeschlossen.

N. Gerichtsstand

Fur alle Streitigkeiten, die sich aus oder im Zusammenhang mit dieser Kooperationsvereinba-
rung ergeben, ist Greifswald fir alle Parteien ortlicher Gerichtsstand.
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O. Schlussklausel

Beim Abschluss dieser Vereinbarung kdnnen nicht alle Moglichkeiten, die sich aus der kunfti-
gen technischen und wirtschaftlichen Entwicklung oder aus der Anderung von gesetzlichen
Bestimmungen oder sonstigen fir das Vertragsverhaltnis wesentlichen Umstande® ergeben
kénnen, vorausgesehen und erschopfend geregelt werden. Die Vertragspartner sind sich dar-
Uber einig, dass flr ihre Zusammenarbeit die Grundsatze gegenseitiger Loyalitat und der
Grundgedanke der wechselseitigen (Amts-)Hilfe und Unterstitzung gelten. Sie sichern sich
gegenseitig zu, die Vertragsvereinbarungen in diesem Sinne zu erfillen und ggf. kinftigen
Anderungen der Verhaltnisse unter Heranziehung der allgemeinen Grundsatze von Treu und
Glauben Rechnung zu tragen.

Anlage: Projektbeschreibung ,UsedomCard*®

5 Beispielsweise im Zusammenhang mit der Einfihrung des 49-Euro-Tickets
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VERTRAGSUNTERZEICHNUNG

1.  Projekttrager

(UNTERSCHRIFTEN | SIEGEL)

Usedom Tourismus GmbH

2. Verkehrsunternehmen

(UNTERSCHRIFTEN | SIEGEL)

Usedomer Baderbahn GmbH

DB Regio AG

3. Projektgemeinden

(UNTERSCHRIFTEN | SIEGEL)

Gemeinde ...

Gemeinde ...

Gemeinde ...

Gemeinde ...
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Gemeinde ...

Gemeinde ...

Gemeinde ...
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Anlage zur Kooperationsvereinbarung OPNV

PROJEKTBESCHREIBUNG ,,UsedomCard*

ZIELE DES PROJEKTS

Die pradikatisierten Gemeinden der Insel Usedom des Landkreises Vorpommern-Greifs-
wald (..., oty coey ceey oeny -eny -2 UNd ...), die Verkehrsunternehmen Usedomer Béderbahn
GmbH (UBB) und DB Regio AG (DB Regio), Region Nordost und die Usedom Tourismus
GmbH (UTG) beabsichtigen ab dem 01.01.2024 als Partner gemeinsam das Projekt
,UsedomCard“ umzusetzen.

,UsedomCard® steht dabei flr eine gemeinsame Kurabgabe und fiir die etwaige, ticketfreie
Nutzung ausgewahlter Angebote des Offentlichen Personennahverkehrs (solidarfinanzier-
tes Kombiticket UsedomCard: Kurkarte + OPNV-Fahrkarte) fiir berechtigte Gaste — je nach
Beschlussfassung der einzelnen Gemeinden auch fur Einwohner und Arbeithehmer — in
der Projektregion sowie fur die Nutzung von vergunstigten Freizeitangeboten fur diesen
Nutzerkreis.

Das Thema ,Mobilitat” ist eines der Kernthemen der Insel Usedom.

Im Projekt ,UsedomCard® mit inkludierter, ticketfreier Nutzung von Bus und Bahn stehen
daher die Entwicklung und Vermarktung der touristischen OPNV-Mobilitat mit dem Ziel der
Verringerung des Individualverkehrs im Fokus.

Vorrangiges Ziel aller Projektpartner ist die Schaffung eines klimagerechten Angebotes,
welches sich bedeutend positiv auf die Umwelt im Projektgebiet auswirken wird. Zudem
sorgt der mit dem Projekt beabsichtigte, mittelfristig angelegte Veranderungsprozess in
der Mobilitatsnutzung und Angebotsgestaltung fir eine zwingend erforderliche Entlastung
der StralReninfrastruktur und des damit verbundenen CO2-Ausstol3es. Positive Beispiele
sind schon heute die fahrpreislose Busnutzung durch Kurkarteninhaber in den Gemeinden
Ostseebad Heringsdorf und der Vorpilot zur Umsetzung der UsedomCard (Kurkarte inkl.
OPNV-Nutzung) im Ostseebad Uckeritz.

Mit der ,UsedomCard“ mit besonderem Bezug zur Integration und Erweiterung bestehen-
der Angebote des 6ffentlichen Personennahverkehrs wird dem Gast auf der Insel Usedom
ein besonderer Service geboten, der gleichzeitig eine héhere Akzeptanz zur Zahlung der
Kurabgabe nach sich zieht.

Der Gast erhéalt im Hinblick auf das hohe Verkehrsaufkommen, die hohen Spritkosten und
Parkplatzgebihren einen echten Mehrwert. Er wird in die Lage versetzt, mit der ,Use-
domCard“ zeitsparend und bequem an sein gewéhltes Tagesfreizeit- und Erholungsziel zu
gelangen, ohne dort eine weitere Kurkarte I6sen zu missen. Mit dem gebotenen Mehrwert
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fur die gegebenenfalls auch im Rahmen eines Uberregionalen Verbundes den Abgabe-
pflichtigen eingeraumte Moglichkeit der kostenlosen oder ermaRigten Benutzung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs und anderer Angebote Uber den ,eigenen“ Urlaubsort
hinaus bei insgesamt zunehmender Angebotsverbesserung durch bereits vorgenommene
und weitere beabsichtigte Kapazitatsausweitung erhoht sich dessen Bereitschaft zur Nut-
zung nachhaltiger Mobilitdtsangebote in der Region.

Insgesamt ergibt sich in der Kombination Mobilitat & Tourismus flur die UBB und die DB
Regio die Chance, vorhandene Angebote zu erweitern und schrittweise neue betriebliche
Geschéftsfelder im OPNV zu erschlieRen. Damit leistet das Projekt einen Beitrag zur Stei-
gerung der touristischen Attraktivitat der Insel Usedom und zur Daseinsvorsorge der hei-
mischen Bevdlkerung.

Ziel ist es, zukunftig das Projekt auch auf die Stadte und Gemeinden im Modellgebiet ,Insel
Usedom und Stadt Wolgast®, wie beispielsweise die Achterlandgemeinden, die bislang
keine Kurabgabe erheben kénnen, auszuweiten. Die hierflr notwendigen Vorbereitungs-,
Abstimmungs- und Informationsarbeiten einschlie3lich der Schaffung und Beschlussfas-
sung entsprechender vertraglicher Rahmenbedingungen und Beitrittserklarungen zum
Systembeitritt sollen ab Projektbeginn aufgenommen bzw. fortgefiihrt werden.

Nicht zuletzt erhalten die teilnehmenden Kommunen und sukzessive damit auch die ge-
samte Region einen erheblichen Wettbewerbsvorteil gegeniiber anderen touristischen
Destinationen.

HINTERGRUND UND VORAUSSETZUNGEN

Die Zusammenarbeit basiert auf einem Kooperationsvertrag zwischen der UTG, den Ver-
kehrsunternehmen und den teilnehmenden Projektgemeinden. Die Finanzierungsabwick-
lung, d.h. die Abrechnung der etwaig eingeraumten Nutzungen des OPNV-Bus/Bahnver-
kehrs, erfolgt Uber eine Umlage aus der neu kalkulierten Kurabgabe der teilnehmenden
Orte. Die Bereitstellung der Mobilitatsangebote im straen- und schienengefiihrten OPNV
erfolgt durch die Verkehrsunternehmen UBB und DB Regio. Das Marketing erfolgt auf Ba-
sis einer interimistischen Geschéaftsbesorgung im Auftrag der beteiligten Projektgemein-
den durch die UTG und durch von dieser ggf. zu koordinierender Drittauftragnehmer sowie
durch alle weiteren Projektpartner.

FINANZIERUNGSMODELL
Im Projektgebiet wird derzeit in den beteiligten Projektgemeinden Kurabgabe erhoben.

Bemessungsgrundlagen fur den von den einzelnen Kommunen zu zahlenden Umlagebe-
trag sind die sog. ,kurabgabepflichtigen“ (sog. ,relevante) Ubernachtungen und Aufent-
halte.
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Die Berechnung der relevanten Ubernachtung und Aufenthalte basiert auf der Grundlage
der tatsachlich abgegebenen Meldescheine abziiglich der nicht abgabepflichtigen Kur-
/Géastekarteninhaber.

Die Weiterleitung der Umlagebetrage je Gemeinde zur Zahlung an UBB und DB Regio
erfolgt monatlich. Bei der direkten Zahlung der Projektgemeinden an die Verkehrsunter-
nehmen ist die UTG als Mittelsperson hiertiber von den Projektgemeinden rechtzeitig mit-
tels eines rechtsverbindlichen Erfassungs-, Buchungs- und Zahlungsnachweises zu infor-
mieren.

Art und Umfang der wechselseitigen Verpflichtungen (Zahlungen) werden im Abschnitt
Zahlungsmodalitaten néher geregelt.

ORGANSIATION

,UsedomCard“ wird auf der Basis eines Vertrages zwischen den teilnehmenden Projekt-
gemeinden, der UBB und der DB Regio und der UTG realisiert. Das System ist offen fur
weitere Kommunen und touristische Einzelunternehmen, die ihren Gasten den Service
und die damit verbundenen weiteren Verginstigungen bei touristischen Leistungen anbie-
ten wollen. Auch die kiinftige Einbeziehung weiterer Mobilitatspartner (Fahrrad; Bring- und
Vermietungsunternehmen) ist maglich.

Die UTG ubernimmt im Auftrag und auf Rechnung der Projektgemeinden die Organisa-
tion und Administration des Projektes und das Projektmarketing. Sie ist Vermarkter, Er-
steller und Eigner der UsedomCard sowie Mittelsperson®und Organisator im Projekt
,UsedomCard® und steht als solcher in Vertragsbeziehung mit den beteiligten Projektge-
meinden einerseits und den Verkehrsunternehmen andererseits.

Die Erhebung des Entgelts fir den OPNV erfolgt im Namen und auf Rechnung der
UBB/DB Regio. Auf der UsedomCard ist der Zusatz ,,Der OPNV-Anteil des Tarifange-
botes UsedomCard erfolgt im Namen und auf Rechnung der Verkehrsunterneh-
men UBB/DB Regio.“ aufzubringen.

Weiterhin organisiert die UTG die Sitzungen des Steuerungskreises der Projektgemeinden
und der Verkehrsunternehmen, der sich mit der jahrlichen Anpassung dieser Vereinbarung
beschaftigt. Der Steuerungskreis setzt sich aus jeweils mindestens einem Vertreter der
Vertragspartner zusammen. Er tagt mindestens einmal jahrlich.

® BMF-Schreiben v. 11.01.2023 zu Abschnitt 10.4 UStAE (Ill C 2 7200/19/100004 :005 — 2023/0008032
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VERKEHRSANGEBOT

Das Verkehrsangebot, welches durch die ,UsedomCard“ genutzt werden kann, setzt sich
aus den festgelegten inselweiten Bus-/Bahnlinien und hierfir geltenden Nutzungsbedin-
gungen in der jeweils glltigen Fassung zusammen:

Kooperation Usedomer Bdderbahn GmbH

Ticketfreie Mitfahrt fir Ubernachtungsgaste, Dauercamper und Zweitwoh-
nungsbesitzer und Tagesgaste mit Kur-/Gastekarte:

alle Buslinien der Usedomer Baderbahn GmbH (272, 273,274, 281,
282, 283, 284, 285, 286, 287, 290, 291; mit Ausnahme der Linie 271
Wolgast — Greifswald)

Nutzungsbedingungen:

Die ticketfreie Mitfahrt gilt nur in Verbindung mit einer giltigen “Use-
domCard®.

Kinder unter 6 Jahre werden kostenfrei befordert.
“‘UsedomCards” sind personengebunden und nicht Gbertragbar.

Die “UsedomCard“ gilt ausschlieBlich fur die Personenbefdrderung,
aber nicht fur die kostenfreie Mithnahme von Tieren oder Fahrradern.
Hier gelten die jeweiligen Tarifbestimmungen.

Die ticketfreie Nutzung des Busverkehrs Uber die Kur-/Gastekarte ist an
Schultagen (Mo-Fr) erst ab 09.00 Uhr maglich.

Kooperation DB Reqgio AG

Ticketfreie Mitfahrt fir Ubernachtungsgaste, Dauercamper und Zweitwoh-
nungsbesitzer und Tagesgaste mit Kur-/ Gastekarte:

Bahnlinie RB 23 Swineminde — Heringsdorf — Zinnowitz — Wolgast —
Zussow

Bahnlinie RB 24 Zinnowitz — Peenemiinde

Nutzungsbedingungen:

Die ticketfreie Mitfahrt gilt nur in Verbindung mit einer giltigen “Use-
domCard*

Kinder unter 6 Jahre werden kostenfrei beférdert.
Die ,UsedomCard* ist personengebunden und nicht tUbertragbar.

Die UsedomCard gilt nicht fur die Anreise.

Die Kur-/Gastekarte gilt ausschlief3lich fir die Personenbeférderung, aber
nicht fur die kostenfreie Mitnahme von Tieren oder Fahrradern. Hier gelten
die jeweiligen Tarifbestimmungen.
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EINZELHEITEN

Aufgaben des Steuerungskreises

Der Steuerungskreis erortert im Rahmen seiner Sitzungen, u.a.:

- die Auswertung der Angebots- und Nachfrageentwicklungen und Ableitung erforder-
licher Angebotsanpassungen insbesondere auf Basis der von den Verkehrsunter-
nehmen eingebrachten Daten Der Steuerungskreis berat Uber und empfiehlt:

- Details (Formate) zur rechtzeitigen Information tber geplante sowie unplanmafiige
Anderungen der vertraglich vereinbarten Beforderungsleistungen an den Projekt-
trager, moglichst unter Angabe einer entsprechenden Ersatzleistung.

- Details zur gemeinsamen Erarbeitung eines OPNV-Angebotes fiir Einwohner durch
die Kooperationspartner.

- Austausch Uber die Ergebnisse der jeweiligen Prifauftrage an den Projekttrager
oder an die Verkehrsunternehmen.

- Aktivitaten zur Vermarktung des Tarifangebotes
- Vertrags- und Preisfortschreibung

- Uberprufung der Kalkulation mit der in Fallen des Uber- bzw. Unterschreiten der
tatsachlichen Einnahmen aus den abgabepflichtigen Ubernachtungen im Verhalt-
nis zu den nach der Prognose-Kalkulationen der Projektgemeinden erwarteter
Ubernachtungen/Aufenthalte.

Leistungen und Pflichten des Projekttragers

Die UTG macht Werbung fiir das Projekt bei den Gasten und stellt entsprechende Werbe-
mittel her. Weiterhin wirbt sie bei den Gemeinden der Modellregion fir eine Beteiligung an
dem Projekt und arbeitet daran, die Kur-/Gastekarte mit OPNV-Nutzung bei allen Gemein-
den ihres Zustandigkeitsbereiches einzufiihren. Die UTG halt die volle Rechteinhaber-
schaft der ,UsedomCard* (Kur-/Géastekarte).

Die UTG sorgt fur die Weitergabe projektrelevanter Informationen. Vor diesem Hintergrund
betreibt sie den Steuerungskreis und organisiert die Sitzungen.

Des Weiteren koordiniert die UTG die Abrechnung zwischen den Vertragspartnern basie-
rend auf den gemeldeten Ubernachtungen und Aufenthalten der in den Projektgemeinden
kurabgabepflichtigen Gaste. Damit ist die UTG zur fristgemé&fRen Meldung der Kur-/Gaste-
kartendaten an die Verkehrsunternehmen verpflichtet. Im Falle der direkten Zahlung der
Projektgemeinden an die Verkehrsunternehmen ohne Tatigkeit als Mittelsperson, ist die
UTG hiertber von den Projektgemeinden rechtzeitig, d.h. bis spatestens 15. des Folge-
monats, mittels eines rechtsverbindlichen Erfassungs-, Buchungs- und Zahlungsnachwei-
ses zu informieren.

Der UTG verpflichtet sich gemeinsam mit den Vertragspartnern das Projekt in geeigneter
Art und Weise zu evaluieren. Dabei sind vor allem die Entwicklung der Nutzungsintensita-
ten und die Neukundenquote Uber die nachsten Jahre zu ermitteln.

24



Zahlungsmodalitédten

1. Finanzausgleich

1.1. Umlagebetrage fir Ubernachtungs- und Tagesgaste

Fur die Abrechnung werden alle dem Meldegesetz nach meldepflichtigen Ubernachtun-
gen, Aufenthalte und weiteren Nutzungen der Gemeinde bericksichtigt, mit folgenden
Ausnahmen:

« Kinder unter 6 Jahren

Fur Ubernachtungen und Tagesaufenthalte von Kindern unter 6 Jahren erfolgt
keine Abrechnung, sie kénnen jedoch die ,UsedomCard“ als Fahrberechtigung nut-
zen.

Die Abrechnung erfolgt monatlich durch Rechnungslegung:

. Die UTG teilt der UBB sowie der DB Regio bis zum 10. des Folgemonats die
Anzahl der im Abrechnungsmonat ausgegebenen Tageskurkarten und Ubernach-
tungen bei Mehrtageskurkarten je Projektgemeinde mit.

. Die UBB stelltim Namen der UBB und DB Regio eine Gesamtrechnung auf dieser
Basis monatlich bis zum 15. des Folgemonats an die jeweilige Projektgemeinde
eine Rechnung (Zahlungsziel: bis zum 28. des Folgemonats) und verrechnet den
Gesamtbetrag von DB Regio uber alle Gemeinden hinweg mit der DB Regio bis
zum 15. des Folgemonats nach der Abrechnung mit den Gemeinden

. Die Verantwortlichen des jeweiligen Vertragspartners sind gesondert zu bestim-

men.

Anderungen im Jahresverlauf der Nutzungsberechtigungen werden mit der Endabrech-
nung verrechnet.

1.2. Umlagebetrage fir weitere Nutzergruppen

Dauercamper, Dauerlieger und Zweitwohnungsbesitzer/-eigentiimer, die zur Zahlung ei-
ner Jahreskurabgabe herangezogen werden, erhalten ebenfalls die Kur-/Gastekarte mit
OPNV-Nutzung. Zum umlagefinanzierten Ausgleich wird folgende Berechnung zugrunde
gelegt:

« UBB Abrechnungsbetrag/Jahr:

Anzahl gemeldete Dauercamper/Dauerlieger/Zweitwohnungsbesitzer/-eigentimer
X 28 x unter Abschnitt D Ziff. | der Kooperationsvereinbarung festgelegten Betrag

« DB Regio Abrechnungsbetrag/Jahr:

Anzahl gemeldete Dauercamper/Dauerlieger/Zweitwohnungsbesitzer/-eigentiimer
X 28 x jeweils unter Abschnitt D Ziff. | der Kooperationsvereinbarung festgelegten
Betrag
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Die UTG teilt der UBB und der DB Regio bis zum 30. Januar die genaue Anzahl der Dau-
ercamper, Dauerlieger und Zweitwohnungsbesitzer/-eigentimer, fir die eine Jahreskur-
karte ausgestellt wurde, je Projektgemeinde mit (exklusive Kinder unter 6 Jahren). Als
Stichtag wird der letzte Tag des Vorjahres festgelegt.

Der Abrechnungsbetrag/Jahr wird in 12 gleiche Raten aufgeteilt. Die UBB stellt im eigenen
Namen und den von DB Regio monatlich bis zum 15. eines Monats an die jeweilige Pro-
jektgemeinde auf Anforderung der UTG eine Rechnung Uber eine Rate (Zahlungsziel: bis
zum 28. eines Monats). Die Weiterverrechnung des Gesamtbetrages von DB Regio Uber
alle Gemeinden hinweg mit der DB Regio erfolgt bis zum 15. des Folgemonats nach der
Abrechnung mit den Gemeinden.

Anderungen im Jahresverlauf der Nutzungsberechtigungen werden mit der Endabrech-
nung verrechnet.

1.3. Umlagebetrage fiur Einwohner und Arbeitnehmer

Auch Einwohner und Arbeitnehmer im Gemeindegebiet erhalten von ihrer Gemeinde eine
Kur-/Gastekarte, die nach erfolgter Beschlussfassung auch die OPNV-Nutzung inkludie-
ren kann. Der umlagefinanzierte Ausgleich ist durch die jeweilige Gemeinde zu leisten.
Alle Einzelheiten sind in der Kooperationsvereinbarung, Abschnitt D, Ziff. V. und VI. gere-
gelt.

2. Direktzahlung

Die Projektgemeinden leisten die an die UBB und die DB Regio zu leistenden Zahlungen
direkt, d.h. ohne Tatigkeit der UTG als Mittelsperson. Die UTG wird von den Projektge-
meinden hieriber rechtzeitig mittels eines rechtsverbindlichen Erfassungs-, Buchungs-
und Zahlungsnachweises informiert.

3. Endabrechnung

Eine genaue Endabrechnung erfolgt aufgrund der tatsachlich stattgefundenen Ubernach-
tungen, Tagesaufenthalte und Nutzerzahlen im auf das Teilnahmejahr folgenden Jahr.

Die jeweilige Projektgemeinde meldet bis zum 15.03. des Folgejahres auf das Teilnahme-
jahr die abgabepflichtigen Ubernachtungen, Tagesaufenthalte und Nutzerzahlen mit Stand
28.02. des Teilnahmejahres und rechnet auf Anforderung des Projekttragers (UTG) bis
zum 31.03. des Folgejahres die gesamten Nutzungen unter Anrechnung der geleisteten
Vorauszahlungen ab.

Die Endabrechnung beinhaltet ebenso die Mdglichkeit einer Riickzahlung an die jeweilige
Projektgemeinde, falls weniger Ubernachtungen, Tagesaufenthalte und Nutzungen géste-
beitragszahlender Géaste im Vorjahr als im aktuellen Teilnahmejahr stattgefunden haben.
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4. Zahlungsverzug

Die Zahlungstermine sind durch die Projektgemeinde exakt einzuhalten, da die Verkehrs-
unternehmen einen Rechtsanspruch auf die Bezahlung bereits getatigter Verkehrsleistun-
gen besitzen. Zugleich sieht sich der Projekttrager in der Pflicht einer ordnungsgemaéaliien
Projektabwicklung. Im Falle der Uberschreitung des Stichtages fiir den Zahlungseingang
ist der Projekttrager berechtigt, Verzugszinsen zu berechnen.

5. Bankverbindungen

5.1. Zahlungen an die UBB
Fur alle Zahlungen an die UBB sind folgende Kontodaten zu verwenden:

- Name: Usedomer Baderbahn GmbH
- IBAN: DE37 1001 0010 0150 8021 00
BIC: PBNKDEFF

- bei: Postbank Berlin

5.2. Zahlungen an die UTG

Fur alle Zahlungen der Projektgemeinden an die UTG wegen deren Tatigkeit als Mittels-
person (Koordinierungs- und Managementleistungen als Projekttrager) ist ein separates
Treuhandkonto zu verwenden, welches von der UTG vorgehalten und mit einer separaten
Zahlungsaufforderung von der UTG benannt wird.

6. Vollmachten
6.1. Vollmacht UBB

Der UBB wird von der DB Regio im Rahmen und fir die Laufzeit dieser Vereinbarung fur
Zwecke der Abrechnung der UsedomCard Vollmacht erteilt zur Anforderung, Empfang-
nahme und Freigabe von Geldern im Zusammenhang mit der eingeraumten Méglichkeit
der Nutzung von Mobilitatsangeboten gemaf § 1 Abs. 3d) der Kurabgabesatzung der je-
weiligen Projektgemeinde. Die jeweilige Projektgemeinde ist angewiesen, die an die DB
Regio zu leistenden Betrage an die bevollmachtigte vorgenannte UBB auszuzahlen.

6.2. Vollmacht UTG

Der UTG wird von der jeweiligen Projektgemeinde im Rahmen und fur die Laufzeit dieser
Vereinbarung fur Zwecke der Abrechnung der UsedomCard Vollmacht erteilt zur Anforde-
rung, Empfangnahme und Freigabe von Geldern, zu erstattenden Kosten und notwendi-
gen Auslagen im Zusammenhang mit der Durchfiihrung und Umsetzung des Systems
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,UsedomCard’ einschlieBlich der Durchfuhrung von MalRnahmen des Finanzausgleichs
(Finanzierungsabwicklung) zugunsten oder zulasten der jeweiligen Projektgemeinde.

MaRnahmen zur Qualitatsverbesserung

1. Qualitatsverbesserung des Bus-Angebotes

Die UBB verpflichtet sich im Rahmen des Projektes zur stdndigen Qualitatsverbesserung
ihres Angebotes. Die Projektbeteiligten erklaren, dass sie gemeinsam und jeder einzelne
Beteiligte im Rahmen seiner Obliegenheiten alle ihnen/ihm zumutbaren Anstrengungen
unternehmen werden, jeweils rechtzeitig miteinander abgestimmte bzw. noch abzustim-
mende noétige oder zweckmafige Vorarbeiten/-leistungen, die auf eine reibungslose
Durchfihrung des Projekts abzielen, vorzunehmen. Dieses umfasst insbesondere Ge-
sprache mit ihrem Auftraggeber zu folgenden Themen zu flhren:

- Kapazitatsausweitungen durch zusatzliche Fahrten und Linien auf der Insel Use-
dom und in Wolgast, aufbauend auf bereits zuvor deutlich ausgeweitetem Busan-
gebot

- Ausbau der Taktungen auf den Busverbindungen von der Insel Usedom nach Wol-
gast mit Durchbindung in Richtung Lubmin (damit entstehen u.a. auch attraktive
Optionen zum Tierpark Wolgast oder aber zu den Fahr- und Schiffsverbindungen
in Freest und Krdslin etc.)

- Prufung und Umsetzung verbesserte Anbindung von Schwerpunktzielen wie Zelt-
platzen etc. (z.B. Trassenheide)

- Einsatz von groReren Fahrzeugen (Gelenkbusse) im Liniennetz der UBB
- Prifung im Handlungsfeld Informations- und Kommunikationsmaf3nahmen:

o Rechtzeitige Information liber geplante sowie unplanméaRige Anderungen der
vertraglich vereinbarten Beforderungsleistungen an den Projekttrager, mog-
lichst unter Angabe einer entsprechenden Ersatzleistung.

Die UBB verpflichtet sich im Sinne des gemeinsamen Projektverstandnisses, jedoch ohne
Prajudiz:
- Prifung von Linienerweiterungen im Inselnorden (insbesondere Peenemiinde,

Karlshagen und Trassenheide) und Anbindungsmdglichkeiten an die Inselmitte
(Bernsteinbader) und den Inselstiden (Kaiserbader und Achterland)

- Prufung eines méglichen Linienangebotes in der Inselmitte (Bernsteinbéder)

2. Qualitatsverbesserung des Bahn-Angebotes

Die DB Regio verpflichtet sich im Rahmen des Projektes zur stadndigen Qualitatsverbes-
serung ihres Angebotes. Die Projektbeteiligten erklaren, dass sie gemeinsam und jeder
einzelne Beteiligte im Rahmen seiner Obliegenheiten alle ihnen/ihm zumutbaren Anstren-
gungen unternehmen werden, jeweils rechtzeitig miteinander abgestimmte bzw. noch ab-
zustimmende nétige oder zweckmal3ige Vorarbeiten/-leistungen, die auf eine reibungslose
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Durchfihrung des Projekts abzielen, vorzunehmen. Dieses umfasst insbesondere Ge-
sprache mit inrem Besteller zu folgenden Themen zu fuhren:

- Prifung Angebotsverbesserung:

o Kapazitatserweiterungen uber die bereits als Vorab-Leistung fur Einfiihrung
der Kur-/Gastekarte vorgenommenen Malinahme durch Verlangerung der
Zuge um zwei zusatzliche Triebwagen (insg. ca. +200 Platze) ab Sommerfahr-
plan 2022 (seit Mai 2022) mit dem Ziel der dauernden Kapazitatsausweitung in
der Saison (Sommerfahrplan)

o Weitere Kapazitatserweiterung vsl. ab dem Sommerfahrplan 2024 mit zwei zu-
satzlichen Triebwagen (insg. ca. +200 Platze)

- Prufung Taktverdichtung:
o Verlangerung des 30min-Takts Uber den Sommerfahrplan hinaus bei Bedarf

o Gutachten Uber die fur einen 20min-Takt erforderlichen Infrastrukturmal3nah-
men (Kreuzungsbahnhofe, Verlangerung Bahnsteige) und Planung von ent-
sprechenden InvestitionsmalRnahmen

- Prifung im Handlungsfeld Informations- und Kommunikationsmaf3nahmen:

o Rechtzeitige Information tiber geplante sowie unplanméaRige Anderungen der
vertraglich vereinbarten Beforderungsleistungen an den Projekttrager, mog-
lichst unter Angabe einer entsprechenden Ersatzleistung.

Die Qualitatsverbesserungen und insb. die Angebotsverbesserung als auch die Takt-
verdichtung erbringt die DB Regio im Auftrag des Bestellers. Sofern es zu Zu- oder
Abbestellungen durch den Besteller kommt, gelten diese Zu- oder Abbestellungen als
neue Leistungsgrundlage fir die UsedomCard.

3. Obliegenheiten zur Verbesserung des Bus-/Bahn-Angebotes

Die Vertragspartner erklaren, dass sie gemeinsam und jeder einzelne Beteiligte im Rah-
men ihrer/seiner Obliegenheiten alle ihnen/ihm zumutbaren Anstrengungen unternehmen
werden, jeweils rechtzeitig miteinander abgestimmte bzw. noch abzustimmende nétige o-
der zweckmalRige Vorarbeiten/-leistungen, die auf eine reibungslose Durchfiihrung des
Projekts abzielen, vorzunehmen.
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Abschnitt 10.4 UStAE_ Stand der konsolidierten Fassung_14.02.2023

10.4. Durchlaufende Posten

(1) 1 Durchlaufende Posten gehéren nicht zum Entgelt (8 10 Abs. 1 Satz 5 UStG). 2 Sie
liegen vor, wenn der Unternehmer, der die Betrdge vereinnahmt und verauslagt, im Zah-
lungsverkehr lediglich die Funktion einer Mittelsperson ausubt, ohne selbst einen An-
spruch auf den Betrag gegen den Leistenden zu haben und auch nicht zur Zahlung an den
Empfanger verpflichtet zu sein. 3 Ob der Unternehmer Betrdge im Namen und fir Rech-
nung eines anderen vereinnahmt und verauslagt, kann nicht nach der wirtschaftlichen Be-
trachtungsweise entschieden werden. 4 Es ist vielmehr erforderlich, dass zwischen dem
Zahlungsverpflichteten und dem, der Anspruch auf die Zahlung hat (Zahlungsempféanger),
unmittelbare Rechtsbeziehungen bestehen (vgl. BFH-Urteil vom 24.02.1966 — V 135/63,
BStBI Il S. 263). 5 Liegen solche unmittelbaren Rechtsbeziehungen mit dem Unternehmer
vor, sind Rechtsbeziehungen ohne Bedeutung, die zwischen dem Zahlungsempféanger
und der Person bestehen, die an den Unternehmer leistet oder zu leisten verpflichtet ist
(vgl. BFH-Urteil vom 02.03.1967 — V 54/64, BStBI Il S. 377).

(2) 1 Unmittelbare Rechtsbeziehungen setzen voraus, dass der Zahlungsverpflichtete und
der Zahlungsempféanger jeweils den Namen des anderen und die Hohe des gezahlten Be-
trags erfahren (vgl. BFH-Urteil vom 04.12.1969 — V R 104/66, BStBI Il 1970 S. 191). 2
Dieser Grundsatz findet jedoch regelmaf3ig auf Abgaben und Beitrage keine Anwendung.
3 Solche Betrage konnen auch dann durchlaufende Posten sein, wenn die Mittelsperson
dem Zahlungsempfanger die Namen der Zahlungsverpflichteten und die jeweilige Hohe
der Betrage nicht mitteilt (vgl. BFH-Urteil vom 11.08.1966 — V 13/64, BStBI Il S. 647). 4
Kosten (Gebuhren und Auslagen), die Rechtsanwaélte, Notare und Angehdrige verwandter
Berufe bei Behtérden und ahnlichen Stellen fur ihre Auftraggeber auslegen, kénnen als
durchlaufende Posten auch dann anerkannt werden, wenn dem Zahlungsempféanger Na-
men und Anschriften der Auftraggeber nicht mitgeteilt werden. 5 Voraussetzung ist, dass
die Kosten nach Kosten-(Gebuihren-)ordnungen berechnet werden, die den Auftraggeber
als Kosten-(Gebihren-)schuldner bestimmen (vgl. BFH-Urteil vom 24.08.1967 — V 239/64,
BStBI 11l S. 719). 6 Zu durchlaufenden Posten im Rahmen von postvorbereitenden sonsti-
gen Leistungen von Konsolidierern an die Deutsche Post AG vgl. BMF-Schreiben vom
13.12.2006, BStBI | 2007 S. 119. 7 Die von den gesetzlichen Tragern der Grundsicherung
fur Arbeitssuchende gezahlte Mehraufwandsentschéadigung ist bei der Auszahlung durch
die Arbeitsgelegenheit bei dieser als durchlaufender Posten zu beurteilen.

(3) 1 Steuern, offentliche Gebihren und Abgaben, die vom Unternehmer geschuldet wer-
den, sind bei ihm keine durchlaufenden Posten, auch wenn sie dem Leistungsempfanger
gesondert berechnet werden (vgl. BFH-Urteil vom 04.06.1970 -V R 10/67, BStBI Il S. 648,
und Abschnitt 10.1 Abs. 6). 2 Dementsprechend sind z. B. Gebihren, die im Rahmen eines
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Grundbuchabrufverfahrens vom Notar geschuldet werden, bei diesem keine durchlaufen-
den Posten, auch wenn sie als verauslagte Gerichtskosten in Rechnung gestellt werden
darfen.

(4) Fur die Annahme eines durchlaufenden Postens in Fallen der Gesamtschuldnerschaft
obliegt der Nachweis uber die Funktion als Mittelsperson dem Unternehmer.
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Verkehrsgutachten: OPNV-Kapazititen und
aktuelle sowie zu erwartende Nachfrage

Modellregion Insel Usedom und Stadt Wolgast
August 2023

IGES Institut. Ein Unternehmen der IGES Gruppe.



Ziel der Studie IGES

= Einfihrung einer digitalen GasteCard im Rahmen des Projektvorhabens ,Modellregion Insel Usedom &

Stadt Wolgast™®
= Angebote der einzelnen Gemeinden

= Vorteilsleistungen bei touristischen Partnern
= Integration des OPNV (inkl. SPNV)

= Geplanter Umlagepreis auf Basis der Verkehrsleistungen im Jahr 2022 sowie den Ubernachtungs- und
Aufenthaltszahlen in der Gesamten Modellregion: 1,20 €

» Aktueller Stand zur digitalen GasteCard:
=  EinfUhrung der GasteCard als einheitliche Kurtaxe in acht pradikatisierten Seebdadern zum 01.04.2023
=  Aktuell noch keine Integration des OPNV in das Angebot

=  Ausnahme: Kurkarteninhabende in den Kaiserbddern und des Ostseebads Uckeritz kénnen weiterhin das Busliniennetz
der UBB (mit Ausnahme der Linie 271) kostenfrei nutzen. Kurkarteninhabende des Ostseebads Uckeritz kdnnen zudem
den SPNV (RB 23 und RB24) kostenfrei nutzen. Die Kurabgaben in diesen Seebddern sind entsprechend angepasst.
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Hintergrund IGES

= Die Kaiserbader (Ahlbeck, Heringsdorf und Bansin) integrierten bereits im August 2018 die Nutzung
des Busliniennetzes der UBB in ihre Kurkartenabgabe. Seit 2020 ist eine kostenfreie OPNV-
Nutzung fiir alle Kurkarteninhabende des Ostseebads Uckeritz mdglich.

» Vermehrte und anhaltende Ausfalle im SPNV und die starken Fahrgastzahlentwicklungen in
anderen beispielhaften Regionen mit einer GasteCard lassen Zweifel hinsichtlich aktuell verfugbarer
Kapazitdten fiir eine Integration des OPNV aufkommen.
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1. Methodik

2. Bestandsanalyse
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1. Methodik
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Untersuchungsgebiet

IGES

Wz v

O Grundzentrum . Oberzentrum

O Mittelzentrum
] Untersuchungsgebiet

Lubmﬁin

V4

Greifswald: — |

Usedom-Nerd

Ostseebad Zinnowitz

Wolgast [

—

Heringsdorf

~~

Am Peenestrom
Lo 7
/

Gutzkow,

Jarmen

. Alle Kommunen des deutschsprachigen

Teils der Insel Usedom sowie die
Stadt Wolgast stellen das
Untersuchungsgebiet flr das Gutachten
dar (analog zur Modellregion Insel Usedom
& Stadt Wolgast)

. Amt Usedom-Nord mit 5 Gemeinden
. Amt Usedom-Siid mit 15 Gemeinden
. Ostseebad Heringsdorf als amtsfreie Gemeinde

. Die Gemeinden Krummin, Litow, Sauzin sowie die
Stadt Wolgast im Amt Am Peenestrom

» Raumordnung:

. Ostseebader Zinnowitz und Heringsdorf als
Grundzentren

. Stadt Wolgast als Mittelzentrum fir nérdlichen
Inselteil und Hansestadt Anklam fir den stdlichen
Inselteil

. Hanse- und Universitatsstadt Greifswald als
Oberzentrum

. AuBerdem: Swinoujécie im polnischen Teil der
Insel mit rd. 40.000 Einwohnenden

Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende 2023
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Vorgehen IGES

1. Bestandsaufnahme und IST-Analyse
= Auswertung Struktur-, Bevolkerungs- und Tourismusdaten
. Priifung bisheriges SPNV- & OPNV-Angebot
= Auswertung Auslastungen im SPNV & OPNV
2. Abschatzung der kinftigen touristischen Fahrgastnachfrage
= Entwicklung einer Benchmark zur Abschatzung der touristischen Fahrten im SPNV & OPNV
= Festlegung eines Hochrechnungsfaktors auf Grundlage der Benchmark sowie moglichen Entwicklungsszenarien
. Ermittlung der zukinftigen touristischen Fahrgastnachfrage
3. Auswertung der zukinftigen Kapazitatsauslastungen
4. Bewertung der Kapazitaten und Zusammenfassung von Starken und Schwachen
5. Ableitung von Prifauftragen fir moégliche MaBnahmenvorschlage
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2. Bestandsanalyse
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Bevolkerung & Tourismus
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Bevolkerung im Untersuchungsgebiet IGES

Bevolkerungszahl Gemeinden

Do . Insgesamt leben rund 42.500 Menschen im

[1600-1200 .

11200~ 1800 Untersuchungsgebiet

[] 1800 - 8000

[ > 8000 u Stadt Wolgast (11.982 EW) und das

Stichtag: Ostseebad Heringsdorf (8.451 EW) weisen

30.06.2022 die hochste Bevolkerung auf

Loddin, Seebad u Weitere bevdlkerungsstarkere
Gemeinden: Die Ostseebader Karlshagen
und Zinnowitz, das Seebad Loddin sowie
Usedom Stadt

u Bevélkerungsstand nach Amtern im Juni

Heringsdorf, Ostseebad

2022:
Amt Usedom-Nord: 9.590
Amt Usedom-Sid: 11.771

Ostseebad Heringsdorf: 8.451
Amt Am Peenestrom*: 13.065

*nur Gemeinden innerhalb des Untersuchungsgebiets

Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern 2022, Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende 2023
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Bevolkerungsentwicklung IGES

Gesamtbevdlkerung (Anzahl unter 15-J4hrige) in den Amtern bzw. amtsfreien Gemeinden im
Untersuchungsgebiet:

9.366 9.325 9.350 9.442 9.456

TS LEEEET=oTs (984) (954) (939) (923) (926)
e e el 11.491 11.557 11.520 11.666 11.688
(1.302) (1.333) (1.333) (1.348) (1.339)

. 8.646 8.547 8.496 8.443 8.387

Ostseebad Heringsdorf (825) (814) (810) (780) (775)
Amtc;am,zeenesthrgm 13.145 13.111 12.965 12.946 12.992

meinden inn

el S (1.755) (1.810) (1.771) (1.748) (1.765)
Gesamt 42.648 42.540 42.331 42.497 42,523
(4.866) (4.911) (4.853) (4.799) (4.805)

Stichtag ist jeweils der 31.12 jeden Jahres

Statistisches Amt Mecklenburg-Vorpommern 2018, 2019, 2020, 2021 & 2022
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Bevolkerungsprognose fiir den Landkreis ]
Vorpommern-Greifswald IGES

Ergebnisse aus der 5. Bevdlkerungsprognose Mecklenburg-Vorpommern bis 2040:

Bevodlkerungsprognose fiir den Landkreis Vorpommern- Bevolkerungsprognose fiir den Landkreis Vorpommern-
Greifswald Greifswald
240.000 30.000
M_us‘ g 239.000 - - 29.900 g
oo ] Sw L =
2 230.000 Sso 29.000 ﬁ %"237,000 o= - 29700 ®
b - e
£ 220.000 - Tsal - 28.000 T 8 235.000 - el - 29500 O
5 ~ - b T~ ﬂh-‘
3 210.000 - S~ot 27000 5 S 233.000 - Ss~o | 29300 €
o 00
=] c ] 1]
E 200.000 - - 26.000 2 g 231.000 1 - 29100 §
n i~ © ]
= 229.000 - - 28.900
& 190.000 - - 25.000 © g 3
3 227.000 - - 28.700 3
180-000 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 24-000 m
S © 0 O N VW W O N S VW 0 O 225.000 T T T T T T T T 28.500
— — — (o] o [\ (] N o o o [a2] [a2] <
L 2 8 282828 28888238 128 <8 8 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Jahr Jahr
e Entwicklung Gesamtbevodlkerung == == «= Prognose Gesamtbevolkerung e Entwicklung Gesamtbevélkerung == == == Prognose Gesamtbevdlkerung
Entwicklung Unter 15-Jahrige Prognose Unter 15-Jdhrige Entwicklung Unter 15-Jdhrige Prognose Unter 15-Jdhrige

Ministerium fir Energie, Infrastruktur und Digitalisierung Mecklenburg-Vorpommern 2019
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Bevolkerungsprognose fiir den Landkreis

Vorpommern-Greifswald

IGES

Ergebnisse aus der 5. Bevdlkerungsprognose Mecklenburg-Vorpommern bis 2040:

Entwicklungsprognose der Bevolkerung zum Bezugsjahr 2017
im Landkreis Vorpommern-Greifswald und im Mittelbereich

Wolgast
100% =
] = \N“"\
ED .E [ “a
38 96% TS .
[7] ~
T E 94% - o
N N
o D 92% - S
> N
2 So
g g 90% - \\
Q35 ~
58 88% - N
)
82 g
= ‘é 86/0 T T T
§° ] 2017 2025 2030 2035 2040
a 9
. Jahr
e e = |andkreis Vorpommern Greifswald Mittelbereich Wolgast

Prognostizierte prozentuale Veranderungen im
Mittelbereich Wolgast vor allem bis zum Jahr 2035
ahnlich zu denen des Landkreises

- Annahme der Entwicklungen auf
Landkreisebene fiir die
Bevolkerungsprognosen im
Untersuchungsgebiet:

= Bevdlkerung nimmt in den nachsten Jahren stetig ab

® Anzahl der unter 15-Jahrigen soll zunachst zunehmen,
bis sie ab 2021 im Vergleich zur Gesamtbevélkerung
noch starker zuriickgehen soll; Aktuelle
Bevoélkerungsentwicklung der letzten Jahre zeigt
jedoch, dass der Rickgang hier schon vor 2021
eingesetzt hat

Ministerium fir Energie, Infrastruktur und Digitalisierung Mecklenburg-Vorpommern 2019
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Entwicklung Pendelndenzahlen IGES

Pl ibeisor | 2019 | 2000 | 2021 | 2022

Tc, Hansestadt Greifswald 892 897 924 899

E Ubriger Landkreise Vorpommern-Greifswald 819 810 880 886

2 auBerhalb 2.001 1.971 2.003 2.058

o _mmmm

E Hansestadt Greifswald

'§ Ubriger Landkreise Vorpommern-Greifswald 1.022 964 990 983

qé- Polen 1.508 1.538 1.659 1.984

" auserhalb 947 959 1.035 1.042
| 2019 | 202 | 2021 | 2022

Binnenpendeilnde 4.904 4.800 4.682 4.823

Bundesagentur fur Arbeit 2019, 2020, 2021, 2023
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Pendelndenverkehre - Auspendelnde IGES

Karlshagen ®stseebad
5 S .

p \L
Zmnewnz Ostseehad
/

g 'E"‘
e

g

Pendelndenstréme
innerhalb Untersuchungsgebiet auRerhalb Untersuchungsgebiet

» 30-60 #3060
» 60 -100 B0 - 100
P 1100 - 160 BEN00 - 160
P 160-600 R <0 - 500

NG

L Anklam Hansgastadt

Dargestellt sind nur
Pendelndenstrome > 30

- .Koserow, Ostseebad

J‘S’ : 4 T N

—_ W\

= Rund die Halfte der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten pendelt innerhalb des
Untersuchungsgebiets
= Arbeitsplatzschwerpunkte stellen hier die
Kaiserbader sowie Wolgast dar
= Starke Verflechtungen sind hier von den
Gemeinden in Usedom Sid in das Ostseebad
Heringsdorf, aus den Ostseebadern
Karlshagen und Heringsdorf nach Wolgast
sowie von Wolgast in das Ostseebad
Zinnowitz
= Allgemein Verflechtungen zwischen den
einzelnen Seebddern

= Vor allem aus Wolgast hinaus gibt es starke
auspendelnde Strome in die Hanse- und
Universitatsstadt Greifswald, in die
Hansestadt Anklam sowie nach Lubmin

Bundesagentur fir Arbeit 2023, Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende 2023
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Pendelndenverkehre - Einpendelnde

IGES

Pendelndenstréme
innerhalb Untersuchungsgebiet auRerhalb Untersuchungsgebiet

»  30-60 * 30-60
» 60-100 PBENI60 - 100

¥ P 100-200 EBEmL00 - 200
P 200-1.500 oo - 1500

. Dargestellt sind nur
- .Trassenhade, QOstseebad Pendelndenstréme > 30

;!nou\iit'z‘,}()stseepé’jd:‘\‘m
i 4 = " .» # *Koserow, Ostseebad

v [ ),<4

A
b:/‘
/)

Heringsdorf, Ostsgébad.

q r/v’_
\H_, v il [ 2N ’

Rund die Halfte der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten pendelt innerhalb des
Untersuchungsgebiets

= Arbeitsplatzschwerpunkte stellen hier die
Kaiserbader sowie Wolgast dar

GroBe Anzahl Einpendelnde in das
Untersuchungsgebiet kommt aus Polen

= Arbeitsplatzschwerpunkte stellen hier vor allem
die touristischen Seebader dar

= Rund 1.500 Einpendelnde aus Polen arbeiten
allein in den Kaiserbadern der Gemeinde
Heringsdorf

Einpendelnde aus den anderen Teilen des
Landkreises Vorpommern-Greifswald arbeiten
vor allem in Wolgast

Anzahl Einpendelnde aus Polen und auch aus
ubrigen Gemeinden des Landkreises in das
Untersuchungsgebiet nahmen in den letzten
Jahren zu

Bundesagentur fir Arbeit 2023, Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende 2023
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Schulstandorte mit Schulverkehrsverflechtungen ]
ins Untersuchungsgebiet IGES

Schulstandorte

o por e Sonulen » Insgesamt 6 Grundschulen und eine freie

9 freeschulen Grundschule auf der Insel, eine in der Stadt

@ Gesamtschulen Wolgast sowie eine Regionale Schule mit

. e ulen Grundschule, vereinzelt besuchen Schilerinnen
® Regionale Schulen mit Grundschule und Schiler Grundschulen in Anklam

= Weiterfihrende Schulen auf der Insel durch
Regionale Schulen, eine Gesamtschule sowie
eine freie Schule

= Gymnasien in Wolgast und Anklam, vereinzelt
besuchen Schilerinnen und Schuler
Gymnasien in Greifswald

= Schulverflechtungen nach Greifswald vor allem
durch Freie Schulen

o

Landkreis Vorpommern-Greifswald 2023, Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende 2023
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Ubernachtungszahlen 2022 fiir die pridikatisierten

Seebider IGES
A e e
Karlshagen 80.217 15,24 513.525 8,08

Trassenheide 109.126 33,53 583.364 18,76 5,3

Zinnowitz 239.252 30,97 1.169.200 19,90 4,9

Zempin 48.581 15,32 291.598 6,44 6,0

Koserow 101.544 25,59 576.394 14,25 5,7

Loddin 61.844 15,55 482.307 4,21 7,8

Uckeritz 68.378 19,03 403.930 8,20 5,9
Kaiserbader 670.741 35,65 3.782.019 22,42 5,6

Gesamt 1.379.683 29,86 7.802.337 17,41 5,7

Kurtaxstatistiken der Seebader 2021, 2022
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Entwicklung Ubernachtungszahlen auf der Insel ]
Usedom IGES

= Die Anzahl an Ubernachtungen auf der Insel Usedom lag

g 1200000 im Jahr 2022 nur noch etwas unter den

£ 1.000.000 Ubernachtungszahlen im Jahr 2019.

S 800.000 )

< £00.000 » Im August 2022 konnten sogar mehr Ubernachtungen

_-3 400,000 I als im August 2019 verzeichnet werden.

8 200.000 !_!—-!—-!—-!"T‘I"l‘l—!\!—l = Die Anzahl an Gasteanklinften je Monat lag im Jahr

2 0 2019 mit Ausnahme im Juli Gber denen im Jahr 2022 >

3 S S -V NN & & & Durchschnittliche Aufenthaltsdauer in 2022 ldnger

E \,b(\o'b&o&’b @,b« v« @'b \\><‘ N \?9"3;9@ 6;0@' \(_»60@4@ ({@exz ({@e als 2019 g

D "—)Q’Q © o

= Monat » FUr die zuklnftige Entwicklung der

5 Tourismusaufkommens auf der Insel Usedom
Ubernachtungen 2019 mmmm Ubernachtungen 2022 wurde sich im Zuge des Raumentwicklungskonzepts auf

) i die Empfehlung einer jahrlichen Entwicklung von

Ankinfte 2019 e Ank{infte 2022

Gasteankiinften um 1 % geeinigt.

PTV Transport Consult GmbH & BTE Tourismus- und Regionalberatung & Partnerschaftsgesellschaft mbH 2021, Kurtaxstatistiken der Seeb&ader 2022
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Tagesgiste 2022 fiir die pridikatisierten Seebider IGES

Karlshagen el + 5,38
Trassenheide 11.243 -42,81
Zinnowitz 16.533 + 1,62
Zempin 4.520 - 20,84
Koserow 22.882 + 18,86
Loddin 4.252 - 27,33
Uckeritz 19.653 + 225,38
Kaiserbader 115.416 + 32,41
Gesamt 214.496 + 19,88

= Ergebnisse der Studie ,Wirtschaftsfaktor Tourismus fir Usedom 2018" der dwif-Consulting GmbH zeigt,
dass rund 10 % der Tagesgaste eine Kurkarte erwerben

= Somit kann von einem Tagesgastvolumen von rund 2 Mio. in den Seebadern in 2022 ausgegangen werden

Kurtaxstatistiken der Seebader 2022
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Ausgewahlte Touristische Ziele im ]
Untersuchungsgebiet IGES

D Ausgewdhlte Tourismusziele

ﬁ\ Abenteuerspielplatz gy Seebriicke

Historisch-Technisches Museum, Spielzeugmuseum

Al ‘_J'I L Gedenkstitte W sehenswiirdigkeit
jﬁ Museen etc. # Streichelzoo etc. ) ; -
& Notur & Therme » Touristischer Schwerpunkt auf Ostseekiiste
\:Berste\‘nthSeehr[lckemzinnnwitz mit den SEEbédern Und Badestrénden
>
""" Ioselnofinetal  soopriicke in Koserow .. . . .
L izt e = Haufung von Ausflugszielen, insbesondere fiir

P ¥4

Karls Erlebnisdorf I - . -
¥ Familien zwischen Molchow iiber
< Trassenheide bis Bansin

Kletterwald.Usedom {. Gesteinsgarten Usedom

b

jTropenzoo.Bansin

= Kulturelle oder naturbezogene Ausflugsziele
verteilt im Achterland

Seebrticke Bansin

Villa Irmgard

s A = Ostseetherme
Kaiser;wilhelm-Brucke in Heringsdorf
L/

= Haufung von Denkmalern und Museen im
Peenemiinder Hafen

Waaserschloss Mellenthin ) Seebriicke in Ahlbeck
f W
Botanischer. @\a\r’ten .

-
\ \L/ z .

y =)
Wisentgehege Insel Usedom
~ 1

Krieqsgréber— und Gedenkstite Galm
Hangar 10
[}

%

Eisenbahnhubbriicke Karmi
s

in

Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende 2023
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Bevolkerung und Tourismus - Zwischenfazit IGES

. Gemessen an der Bevdlkerungsprognose, wird die absolute Verkehrsnachfrage der einheimischen
Bevolkerung in den nachsten Jahren, auch im Schulverkehr, leicht zuriickgehen.

. Verflechtungen im Schulverkehr:

. In der Primarstufe Uberwiegend innerhalb des Untersuchungsgebiets

= Auf der Insel wohnhafte Schilerinnen und Schiler, die ein Gymnasium oder weiterfiihrende Freie Schulen besuchen, gehen in
Wolgast, Anklam oder auch vereinzelt in Greifswald zur Schule.

. Insgesamt bestehen zumindest auf der Insel Usedom auf Grund der vorherrschenden Distanzen zwischen einzelnen Schulstandorten

oftmals Beférderungsbedarfe.

. Der Ubernachtungstourismus erreicht wieder Vorpandemie-Niveau; fiir die Zukunft ist ein moderates
Wachstum angestrebt.

. Die Betrachtung von Bevoélkerungsverteilung, Pendlendenverflechtungen, Schulstandorten sowie die
Verteilung touristischer Ziele zeigt, dass...

= ...Binnenpendelnde oftmals zu den touristischen Seebadern pendeln, aber zwischen den einzelnen Seebddern eher geringere
Pendelndenverflechtungen vorherrschen.

. ... aufgrund der starken Konzentration von Ubernachtungsgésten in den Seeb&dern, sowie der Verteilung von touristischen Zielen,
zwischen Trassenheide und den Kaiserbddern die groBten Verkehrsbewegungen im Tourismusbereich erwartet
werden.

= ... sich raumlich betrachtet vor allem an dem ndérdlichen Inselzugang sowie der Inselmitte iiberlagern kénnten.
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| Gesundheit | Mobilitat | Bildung | Wohnen |

SPNV- & OPNV-Angebot
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Liniennetz SPNV IGES

SPNV im Untersuchungsgebiet

Bahnhof/Haltepunkt
—— Linie RB 23
—— Linie RB 24
— Regionalverkehr

‘Karlshagen

}{T\“\“N = Der SPNV im Untersuchungsgebiet wird durch
g die DB Regio betrieben

Bannemin-Malschow,

Wolgasterrahre

Wo‘l'g‘%}Wu\gafsdi afen gste'{u"w :
hM D m{f’""”‘ee = RB23 Verbindung mit dem Festland (Zlssow -
q Stubbenfelde . . 4 . .7 . .
) atewelar N\ g Wolgast - Zinnowitz — Swinoujscie) im
Stralsund

\ N}F‘.U>daf\a

schmollensee

;ﬁsmfeehjd' » = RB24 Schienenanbindung des duBersten
R Inselnordens im Stundentakt

Halbstundentakt

Karlsburg

Richtung
Pasewalk/
Berlin

Seeba'ayHEringsdcrf )
Seebad Ahlbeck-
Ahlbe\ck Grenze,

DB Regio AG 2023a, Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende 2023
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Betriebszeiten & Taktung - SPNV IGES

RB 23: Swinoujscie > Ziissow

Betriebszeiten & Taktung in den Sommermonaten:

Swinoujécie - Heringsdorf: 05:18-09:18 Uhr 60 Min
09:18-18:18 Uhr 30 Min
18:18-23:18 Uhr 60 Min

Heringsdorf > Zinnowitz: 04:33-08:33 Uhr 60 Min
08:33-18:33 Uhr 30 Min
18:33-22:33 Uhr 60 Min

Zinnowitz - Wolgast: 05:11-09:11 Uhr 60 Min
09:11-19:11 Uhr 30 Min [1]
19:11-23:11 Uhr 60 Min

Wolgast > Zissow: 04:30-22:30 Uhr 60 Min

RB 24: Zinnowitz 2 Peenemiinde

Betriebszeiten & Taktung in den Sommermonaten:

04:34 Uhr & 05:13 Uhr Jeweils eine Abfahrt; nur Mo.-Fr.
06:13-21:13 Uhr 60 Min

RB 23: Ziissow > Swinoujscie

Betriebszeiten & Taktung in den Sommermonaten:
Zissow > Wolgast: 05:08-23:08 Uhr 60 Min [2]

Wolgast > Zinnowitz: 04:30-08:30 Uhr 60 Min
08:30-18:30 Uhr 30 Min [3]
18:30-23:30 Uhr 60 Min [2]

Zinnowitz - Heringsdorf: 04:49-08:49 Uhr 60 Min
08:49-18:49 Uhr 30 Min
18:49-23:49 Uhr 60 Min [2]

Heringsdorf > Swinoujscie: 04:30-09:30 Uhr 60 Min
09:30-18:30 Uhr 30 Min
18:30-22:30 Uhr 60 Min [2]

RB 24: Peenemiinde - Zinnowitz

Betriebszeiten & Taktung in den Sommermonaten:

04:53 Uhr & 05:32 Uhr Jeweils eine Abfahrt; nur Mo.-Fr.
06:13-21:13 Uhr 60 Min

Bei den Betriebszeiten werden jeweils die Abfahrtszeiten des ersten Halts des Abschnitts angegeben

[1] Abfahrten um 12:50 Uhr und 17:44 Uhr enden in Trassenheide; [2] Letzte Abfahrt sonntags abweichend; [3] Fahrten zwischen 12:31 Uhr und 13:30 Uhr sowie 17:30 Uhr und 18:30 Uhr starten erst in Trassenheide

DB Regio AG 2023
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Liniennetz OPNV

IGES

“Karlshagen

5lschaw:

-
Mahizow,

BhT Whlga 'J

Krummin

_Ziemitz.
ot
/Lumw

Richtung
Anklam

Gneventh e Gellenthin
Zecherin',

1y
\ P J}leeberg |
C‘ $ﬂu5.'7nj/ Ne?dorr‘

“‘Reestow  Grissow

/\luﬂberg- Usednm o

1__Kolpin A/
mkamﬁ;\ Monchéwﬂhe\mshof

OPNV im Untersuchungsgebiet

Haltestelle 101 284 — 287
272 — 285 — 290
— 273 — 286 — 291

283

Trassenheide
S S
Zecherin_ \Bhf Trassenheide

Bhf Zinquwitz Bhf Zempin

Koserow

~< Kolpinsee
(Stubbenfelde
 Bhf/Uckeritz

Warthe JgfifSchmallensee

S Puﬂagla Bhf Bansin
Quilitz (f\? s X
Smhe" Sallenthin®
Rankniz $a 'LBhf Heringsdorf:
‘a\_mchuw Ba\m ./ Benz
g
\ Neppermm Retzow 3Bhf, Ahlbeck

Krienke MW‘GE"‘“Z J
1 Labomi

Suckow Me ! Ienth\’{/
o Kals(huw

rswandt:
\Ulrichshorst

\ Gummlin Pratenow
—

Stolpe

Welzin

mck, (renze_ |

\-D il
2t { Uirgen.'{g_egurke Z f:ﬁ"ﬁ, 6

*Buslinien in der Stadt Wolgast (sowohl betrieben durch die UBB als auch durch andere Verkehrsunternehmen) sind
nicht dargestellt, da eine Integration dieser in die digitale GasteCard nicht vorgesehen ist

PTV Transport Consult GmbH 2021, Usedomer Baderbahn 2023, Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende 2023
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Liniennetz OPNV IGES

Der sonstige OPNV im Untersuchungsgebiet wird durch die Usedomer Biaderbahn (UBB) betrieben

Ein Umstieg in den SPNV wird Gber den gesamten Streckenverlauf des SPNV verteilt sowie in Wolgast
ermdglicht.

Untergliederung in drei Teilnetze
= Usedom Nord; Uberwiegend 2-h Grundtakt; nur Mo.- Fr.; Schulverkehr und Tageskernzeit (10-17 Uhr)

= Usedom Sud; Uberwiegend 2-h Grundtakt; nur Mo.-Fr,; Schulverkehr und Tageskernzeit (10-17 Uhr; Linie 273 (in der Saison), 283 und
284 verkehren auch am Wochenende; 283 verkehrt in der Sommersaison auch in den Abendstunden

= Kaiserbaderlinie (Linie 290 und 291); 1-h Grundtakt, in der Sommersaison 30-min; Bedienung in der Sommersaison von 8-23 Uhr)
Keine direkte Busverbindung zwischen Inselnorden und Inselmitte > Umstieg auf SPNV notwendig
Kleinrdumige ErschlieBung der touristischen Ziele in den Kaiserbadern durch Kaiserbaderlinie

Touristische Vermarktung einiger Buslinien als Insel-Entdeckertour
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SPNV & OPNV Angebot - Zwischenfazit IGES

. In der Sommersaison gilt im SPNV- & OPNV-Angebot auf der Insel Usedom, dass...

. ... die RB 23 zwischen Wolgast und $Swinoujscie im Halbstundentakt verkehrt. Diese Verbindung stellt die ErschlieBung der
Inselseebdder mit dem Festland sowie untereinander dar.

. ... der OPNV in den Kaiserbadern durch die Kaiserbéderlinie eine kleinrdumige ErschlieBung im Halbstundentakt sowie bis
in den Abend hinein ermdglicht.

. ... der OPNV nur auf ausgewdihlten Linien auch am Wochenende betrieben wird. Allgemein gilt hier vor allem ein

Zweistundentakt zwischen 10 und 17 Uhr.
. Der OPNV stellt auf der Insel durch seine Verbindungen die Beférderung im Schulverkehr sicher.
= Das Achterland ist ausschlieBlich durch den OPNV erschlossen

. Die Festlandverbindung nach Wolgast ist ohne Umstieg nur (iber die RB 23 méglich. Die direkte OPNV-
Verbindung nach Anklam (Linie 101) ist nicht Bestandsteil des Untersuchungsgebietes.
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| Gesundheit | Mobilitat | Bildung | Wohnen |

Mobilitatsverhalten
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Modal Split - Bevdlkerung IGES

Modal Split Mecklenburg Vorpommern 2017 Modal Split Region Vorpommern 2017 ] .
= Der Modal Split der Bewohnerinnen und

Bewohner der Region Vorpommern (zu der in

W zu Ful® M zu Ful} X
Eahrrad - der Erhebung MiD auch das
) i Untersuchungsgebiet gehdrt) zeigt einen
oV ov

deutlich geringern MIV-Anteil (insgesamt 43
MIV-Mitfahrer %) zum Modal Split MV (insgesamt 55 %)*

H MIV-Fahrer 11% ® MIV-Fahrer . . .
6% » In der Differenzierung nach Raumkategorien,

galten im Untersuchungsgebiet die folgenden
Modal Split Landlicher Raum 2017 Modal Split Landlicher Gestaltungsaum 2017 Modal Sp“tS'

MIV-Mitfahrer

7%

= GroBe Teile des Untersuchungsgebiets werden dem

B zu FuB B zu Ful landlichen Raum zugeordnet; hier ist der Modal Split
fast deckungsgleich mit dem von MV
Fahrrad Fahrrad . . -
) = Die Gemeinden Usedom (Stadt), Rankwitz und
ov ov Stolpe werden dem landlichen Gestaltungsraum

zugeordnet; Hier fallt der Anteil an Wegen die mit
dem OV zurickgelegt werden mit 4 % geringer aus,
B MIV-Fahrer daflir werden mehr Wege zu FuB3 zuriickgelegt

0,
10% 4% * Die Ergebnisse flr die Region Vorpommern kénnen aufgrund geringer
Ricklaufe Unsicherheiten aufweisen

MIV-Mitfahrer MIV-Mitfahrer

B MIV-Fahrer

Infas. DLR, IVT und infas360 2018a
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Modal Split - An-/Abreiseverkehr IGES

Modal Split An-/Abreiseverkehr bei Reisen ab einer
Ubernachtung @ 2020 -2021 (prozentuale Verdnderung zum
@ 2018-2019)

8% (-1%)
2% (-1%)

P

1% (-2%) 29 (0%)
B Pkw
Bahn
Bus

Flugzeug

87% (+5%)

B Wohnmobil /Wohnwagen

» Der Modal Split fir den An- und Abreiseverkehr von
Ubernachtungsgasten auf der Insel Usedom in den
pandemiegepragten Jahren 2020 und 2021 weicht
im einstelligen prozentualen Bereich von der
Verkehrsmittelwahl vor Pandemiebeginn ab.

* Der mit Abstand gréBte Anteil an Ubernachtungsgésten reist
mit dem Pkw an (87 %); vor der Pandemie waren es in den
Jahren 2018 und 2019 im Schnitt 82 %. Hinzu kommen rund
2 % Ubernachtungsgaste, die mit dem Wohnmobil bzw.
Wohnwagen anreisen

= Der hohere Anteil an Pkw begriindet sich an der verteilten
Abnahme aller weiteren Verkehrsmittel. Neben Bahn, Bus
und Flugzeug ging zudem der Anteil an
Ubernachtungsgasten, die mit sonstigen Verkehrsmitteln
anreisten um 1 % zurlick

= Rund 8 % reisen mit der Bahn und rund 2 % mit dem Bus
an.

= Rund 1 % reist mit dem Flugzeug an bzw. ab. In der
vorangegangen Vergleichsperiode waren es 3 %.

Gesellschaft fiir Konsumforschung (GfK) und Institut fir Management und Tourismus (IMT) o.J.
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Tagesganglinien in Deutschland nach

Wegezwecken 2017

IGES

40%

35% -
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%
22 bisvor 5bisvor 8 bisvor 10 bis vor 13 bisvor 16 bis vor 19 bis vor 22 bis vor
5 Uhr 8 Uhr 10 Uhr 13 Uhr 16 Uhr 19 Uhr 22 Uhr 5 Uhr

Startzeit des Weges

Prozentualer Anteil der Wege liber den Tag

e Arbeit Ausbildung Einkauf Erledigung e Freizeit

» Die deutschlandweite Tagesganglinien zeigen,
dass...

... es im Berufs- und Ausbildungsverkehr eine
morgendliche sowie ein nachmittagliche Verkehrsspitze
gibt.

... die nachmittagliche Spitze im Ausbildungsverkehr
zwischen 13 Uhr und 16 Uhr liegt.

... das Aufkommen im nachmittaglichen Berufsverkehr
sich zwischen 13 Uhr und 19 Uhr verteilt.

... das Aufkommen im Freizeitverkehr Gber den Tag
immer weiter zu nimmt und sein héchstes Aufkommen
zwischen 16 Uhr und 19 Uhr erreicht.

... das Aufkommen im Einkaufs- und Erledigungsverkehr
Uber den Vormittag ansteigt und nach 19 Uhr wieder
stark abnimmt.

Infas. DLR, IVT und infas360 2018b
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Mobilititsverhalten - Zwischenfazit IGES

" Der Anteil der Wege, den die Bewohnerinnen und Bewohner des Untersuchungsgebiets mit dem
offentlichen Verkehr zurlck legen, liegt voraussichtlich im einstelligen Prozentbereich.

= Eine Zunahme touristischen Verkehrsaufkommens im OPNV durch die GasteCard kénnte vermutlich nur einen kleineren Anteil der
Bewohnerinnen und Bewohner betreffen.
. Allerdings ist durch die Integration des OV in die GasteCard auch mit einem méglichen Anstieg hier zurechnen. AuBerdem sollte im

Sinne der Mobilitatswende sowie der vorherrschenden MIV-Belastungen im Untersuchungsgebiet ein Anstieg des Umweltverbundes
am Model Split angestrebt werden.

. Rund 10 % der Ubernachtungsgiste reisen mit dem OV an. Dementsprechend wird sich dieser
Anteil an Ubernachtungsgasten Uberwiegend mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes im Urlaub

fortbewegen.

. Gemessen an den Tagesganglinien sollte es in der morgendlichen Hauptverkehrszeit zu keinen
umfassenden Uberschneidungen des Berufs- und Ausbildungsverkehrs mit dem
Freizeitverkehr (touristisch und lokal) kommen. Vor allem aber durch die langgedehnte
Nachmittagsspitze im Berufsverkehr kann es durchaus Uberschneidungen im
Verkehrsaufkommen dieser drei Verkehre kommen.
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Aktuelle Auslastungen im SPNV
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Zugausfille im Untersuchungsgebiet IGES

UBB: Schienenersatzverkehr sorgt fiir Arger bei Pendlern und Urlaubern.

Seit Mitte Mai wird die Usedomer Baderbahn morgens und abends durch Busse ersetzt. Hinzu kommen Verspatungen und
Uberfillte Bahnen oder Busse.
Norddeutscher Rundfunk, 09.06.2023 Betriebseinschrinkung bei der UBB

Personalausfall: Ziige zwischen Swinemiinde und Zinnowitz fahren friih und abends nicht
Vom 2. bis 7. Mai, kommt es auf der Strecke der Usedomer Baderbahn zwischen Zinnowitz und Swinemiinde zu

Betriebseinschrankungen. Frith morgen und am Abend werden die Zlige nicht fahren. Es gibt einen Schienenersatzverkehr.
Ostsee Zeitung, 29.04.2023
Hoher Krankenstand

Usedomer Baderbahn muss zeitweise Betrieb

einstellen,

Nordkurier. 13.05.2022 Zugausfalle auf Usedom wegen Corona: Einschrankungen halten weiter an.
’ Ostsee Zeitung, 04.04.2022

Vor allem dieses und vorheriges Jahr kommt es, iiberwiegend durch Personalausfallen, zu Zugausfdllen auf den Linien der RB23
und RB24.

> Einsatz von Schienenersatzverkehr (SEV), lberwiegend fiir Fahrten vor 05:30 Uhr und nach 17.30 Uhr

> Verspatungen, Verlust von Fahrgastkomfort und Uberfillte Busse des SEV als Konsequenzen
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Disclaimer IGES

Die folgenden Auswertungen basieren auf der einzigen verfugbaren Datengrundlage zu Fahrgastzahlen,
Auslastungen o0.a.. Diese beinhaltet folgendes:

= Mittlere Auslastung je Zug nach Monat und Wochentagschicht fir die Jahre 2019 und 2022 fiir die Linie RB23
= Maximale Auslastung je Zug nach Monat und Wochentagschicht fiir die Jahre 2019 und 2022 fir die Linie RB23

= Maximale Auslastung je Zug und Abschnitt nach Monat und Wochentagschicht fiir die Jahre 2019 und 2022 fir die Linie RB23

Valide Aussagen zu verfiigbaren Kapazitdten bei einer Integration des OPNV in die GasteCard lassen sich
hiermit nicht treffen. Vor allem ist die Aussagekraft u.a. durch die folgenden Punkte zusatzlich beeinflusst:

= Es liegen keine Informationen zu abweichenden Anzahl an Fahrten vor, Zugausfalle 0.a. kdnnten die einzelnen Auslastungsspitzen
beeinflussen

. Die fehlende Unterteilung in Richtung sowie die fehlende Zuordnung zu Abschnitten lassen keine tiefergehenden Schllisse zu

. Aggregation der Daten scheint teilweise fehlerhaft, da vereinzelt Auslastungen von 0,00 % ausgewiesen sind
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Mittlere Auslastung je Zug - RB23 .
In den Sommermonaten 2019 und 2022 1IGES

Glltigkeitszeitraum
9-Euro-Ticket

40,0% - 40,0%

30,0% 30,0%
20,0% 20,0%

10,0% 10,0%

Mittlere Auslastung je Zug
in Prozent
Mittlere Auslastung je Zug
in Prozent

0,0% 0,0%

Monat 2019 Monat 2022

B Mo-Do [ Freitag i Samstag Sonntag e Gesamt mmm Mo-Do [ Freitag  mmm Samstag Sonntag e Gesamt

DB Regio AG 2023b
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Maximale Auslastung je Zug — RB23
In den Sommermonaten 2019 und 2022

IGES
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Maximale Auslastung je Zug — RB23 .
In den Sommermonaten 2019 und 2022 IGES
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Schitzung Fahrgastzahlen im SPNV (RB 23) IGES

Vorgehen:

Verflgbare
Grobe Schatzung geschatzte
belegter Sitzplatze absolute

Kapazitaten

Relative
mittlere/maximale
Auslastung

Verflugbare

Sitzplatze Zug

Annahmen: Zuge immer in Dreifachtraktion - Sitzplatzkapazitat je Umlauf: 315 Sitze

Verzerrungen der relativen Kapazitaten durch Zugausfalle, kiirzere Traktionen etc. werden
nicht bertcksichtigt.
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Absolute Auslastung im SPNV (RB 23) - Schitzung IGES

700
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bo
3 485 485
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W
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S ] ] .

0 I
Juni Juli August September
Monat
H Mittlere Fahrgastauslastung Maximale Fahrgastauslastung
Maximale Fahrgastauslastung je Abschnitt = Sitzplatzkapazitat

Annahmen: Flr jede Fahrt stehen 315 Sitzplatze zur Verfigung (Dreifachtraktion VT 646).

DB Regio AG 2023b
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Entwicklungen im OPNV
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Entwicklung Fahrplankilometer, ]
Fahrzeugkapazititen & Beforderungsfille seit 2016 1GES
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Entwicklung im Vergleich zu 2016
in Prozent

2016 2017 2018 2019 2020

Jahr

e Fahrplankilometer Fahrzeugkapazitaten

2021 2022 2023

(Plan)

Beforderungsfalle

» Die Entwicklung der Fahrplankilometer, der
verfugbaren Fahrzeugkapazitaten und der
Befdérderungsfalle seit 2016 machen deutlich,
dass...

= _..Angebot, Fahrgastzahlen sowie Fahrzeugkapazitaten
proportional zueinander seit 2016 (unter
Berucksichtigung von pandemiebedingten Einbrlichen)
steigen.

= ... die prozentuale Entwicklung der Beférderungsfalle
seit 2019 Uber der Entwicklung der Fahrplankilometer
liegt.

Usedomer Baderbahn 2023
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Fahrplankilometer nach Teilrdumen IGES
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211
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494
ﬁ

208
151

160

606 647

2016

2017

B Usedom Nord

2018

Usedom Sid

2019
Jahr

2020 2021 2022

Kaiserbaderlinie

Konstante Zunahme der Fahrplankilometer im
sonstigen OPNV auf der Insel Usedom (mit Ausnahme
des Pandemiebedingten Einbruchs 2020)

Im Jahr 2022 lagen die Fahrplankilometer bereits
wieder Uber dem Niveau im Jahr 2019

Uberproportionaler Anstieg vor allem auf der
Kaiserbaderlinie und dem Teilnetz Usedom Sid

. Anpassungen nach Einfihrung der KaiserBaderCard 2019
auf der Kaiserbaderlinie

. Ausweitung im Teilnetz Usedom Sid vor allem 2017 und
2022 zu verzeichnen

Usedomer Baderbahn 2023
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Entwicklung Fahrplankilometer & ]
Beforderungsfille seit 2016 - Usedom Nord IGES
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Entwicklung im Vergleich zu 2016
in Prozent

e Fahrplankilometer Usedom Nord

2016

» Entwicklung der Fahrplankilometer im Teilnetz Usedom
Nord ab 2018 Uber der prozentualen Entwicklung der
Befdorderungsfalle

= Rund 85 % des Verkehrsaufkommens im
Regionalbusverkehr durch Schilerinnen und Schiiler.
Aber auch vermehrte Zunahme an touristischer

2017

2018

2019 2020 2021 2022
Jahr

Nutzung des Busses.

Beforderungsfalle Usedom Nord

PTV Transport Consult GmbH & BTE Tourismus- und Regionalberatung & Partnerschaftsgesellschaft mbH 2021, Usedomer Baderbahn 2023
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Entwicklung Fahrplankilometer & ]
Beforderungsfille seit 2016 - Usedom Siid IGES
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Entwicklung im Vergleich zu 2016
in Prozent

e Fahrplankilometer Usedom Stid

2016

» Entwicklung der Fahrplankilometer im Teilnetz Usedom
Nord ab 2018 Uber der prozentualen Entwicklung der
Befdorderungsfalle

» Befdrderungsfalle entwickelten sich auch im
Coronajahr 2020

= Rund 85 9% des Verkehrsaufkommens im

2017

2018

. . | Regionalbusverkehr durch Schilerinnen und Schiler.
2019 2020 2021 2022 Aber auch vermehrte Zunahme an touristischer
Jahr Nutzung des Busses, vor allem im Inselstden.

Beforderungsfalle Usedom Sid

PTV Transport Consult GmbH & BTE Tourismus- und Regionalberatung & Partnerschaftsgesellschaft mbH 2021, Usedomer Baderbahn 2023
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Entwicklung Fahrplankilometer & ]
Beforderungsfille seit 2016 - Kaiserbiderlinie IGES
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Entwicklung im Vergleich zu 2016
in Prozent
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Jahr

e Fahrplankilometer Kaiserbaderlinie

Beférderungsfalle Kaiserbaderlinie

Die Entwicklung der Befdérderungsfalle auf der
Kaiserbaderlinie liegt ab 2018 Uber der Entwicklung
der Fahrplankilometer.

Deutlicher Entwicklungsanstieg 2019. Die
Sommersaison 2019 war die erste Saison in der die
KaiserBaderCard umfanglich galt.

Usedomer Baderbahn 2023
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Nutzungsintensitat KaiserbaderCard

IGES

500.000
450.000
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Anzahl an Akzeptanzen Akzeptanzen nach Linien 2022
) Linie 281 Nicht
- Andere 4%
455.911 2% \ zugeordnet
Linie283
384.240 2%
277.131
237.471 .
Linie 291
Linie 292 49%
43%
2019 2020 2021 2022

= Anzahl an Fahrten im OPNV, die mit der KaiserbadderCard getéatigt wurden, sind noch nicht wieder auf dem Niveau
von vor Corona (2019).

= Uberwiegender Teil der Fahrten finden auf der Kaiserb&derlinie (Linien 291 und 292) statt.

Eigenbetrieb Kaiserbader Insel Usedom 2023
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Entwicklungen im OPNV - Zwischenfazit IGES

= Insgesamt entwickeln sich die Fahrplankilometer, die Beférderungsfalle sowie die Fahrzeugkapazitaten im
OPNV auf der Insel Usedom seit 2016 proportional.

. Die Einfihrung der KaiserbaderCard zeigt einen deutlichen Anstieg der Beforderungsfalle schon
zur EinfUhrung des Angebots. Die Nutzung konzentriert sich hier vor allem auf die Kaiserbaderlinie.

= Allerdings ist eine direkte Ubertragung der Erkenntnisse auf alle Seebader oder sogar zukinftig auf das
gesamte Untersuchungsgebiets auf Grund der Unvergleichbarkeit des OPNV-Angebotes nicht mdglich
. Das restliche OPNV-Angebot weist eine deutlich geringere Taktung sowie kiirzere Bedienzeitrdume auf.

= Mogliche Erkenntnisse zur steigenden Nachfrage sind auf Grund der Taktung, Bedienzeitraum und ErschlieBung evtl. auf die
Nachfrage im SPNV zu Ubertragen
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3. Fahrgastmehraufkommen

Verkehrsgutachten OPNV-Kapazitaten & Nachfrage - Modellregion Insel Usedom & Stadt Wolgast August 2023 Seite 50




Erwartetes Mehraufkommen an Fahrgisten IGES

Anzahl Ubernachtungen Kaiserbdder 2022

- =~ 10
Anzahl Fahrten im OPNV mit
KaiserbdderCard 2022
Moderates Szenario: Fahrgastmehraufkommen durch Integration des OPNV in die GasteCard gemaB

den Erfahrungen aus der KaiserbaderCard 2022
- + 1 Fahrt je 10 Ubernachtungen

Progressives Szenario: Fahrgastmehraufkommen durch Integration des OPNV in die GésteCard tber den
Erfahrungen aus der KaiserbaderCard 2022; Angebotsverbesserung durch
Integration des SPNV in das Angebot, inkl. Direktverbindung zwischen sldlichen
und noérdlichen Teil der Insel sowie dichtere Taktung sowie allgemein héherer
Akzeptanz schienengebundener 6ffentlicher Verkehrsmittel
> + 50 % - + 1 Fahrt je 5 Ubernachtungen
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Berechnung Absolutes Fahrgastmehraufkommen IGES

Anzahl Ubernachtungen in den _ Anteil am Ubernachtungsaufkommen 2022 [%] x
pradikatisierten Seebddern fir Monat x ~  Ubernachtungsaufkommen in den préadikatisierten Seebddern

Anzahl Ubernachtungen in den prédikatisierten Seebddern
Fahrgastmehraufkommen fir Monat x =  flr Monat x x Benchmark Faktor fir moderates (1/10) bzw.
progressives Szenario (1/5)

Fahrgastmehraufkommen/Tag flr _ Fahrgastmehraufkommen fiir Monat x
Monat x - Anzahl Tage Monat x
Annahmen: Die durch die Integration des Gastetickets in den OPNV generierten Fahrten (Anzahl

Fahrten/Ubernachtung) werden Intermodal getatigt, heiBt jede Fahrt, die durch die
Integration des Gastetickets in den OPNV mehr generiert wird stell sowohl eine Mehrfahrt
im SPNV (RB 23) als auch im OPNV dar.

Das Fahrgastmehraufkommen verteilt sich gleichmaBig auf alle Tage des Monats.

Die Anzahl an Ubernachtungen ist &hnlich zum Jahr 2022.
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Erwartetes Fahrgastmehraufkommen Juni bis ]
September IGES

Anzahl Ubernachtungen in den 164.435 230.433 239.346 141.673
pradikatisierten Seebadern*

Moderates Szenario
Fahrgastmehraufkommen 16.444 23.043 23.935 14.167

Fahrgastmehraufkommen/Tag 548 743 772 472

Progressives Szenario
Fahrgastmehraufkommen 32.887 46.087 47.869 28.335

Fahrgastmehraufkommen/Tag 1.096 1.487 1.544 944

* Geschatzte Anzahl
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4. Zukunftige Kapazitatsauslastungen im
SPNV

Verkehrsgutachten OPNV-Kapazitaten & Nachfrage - Modellregion Insel Usedom & Stadt Wolgast August 2023 Seite 54




Berechnungen absolute Fahrzeugauslastungen IGES

~ Geschétztes Fahrgastaufkommen 9-18 Uhr (Geschétztes
Fahrgastaufl;;:vﬂg; i’; t/\ﬁ(EU PRI W = Fahrgastaufkommen Tag x 0,8) +
Fahrgastmehraufkommen/Tag fir Monat x
: _ Mittlere absolute Fahrgastmehraufkommen/Tag
Villas(EE ARG WD e o1 - Auslastung Monat x Anzahl Fahrten 9-18 Uhr
Maximale absolute
Maximale Auslastung NEU Monat x = Auslastung je + L
.. . Anzahl Fahrten 9-18 Uhr
Linienabschnitt Monat x
Annahmen: Absolutes Fahrgastaufkommen an Spitzentagen basiert auf Erfahrungswerten.

Annahme, dass 80 % dieses Aufkommens in die Zeit von touristischen Verkehren zwischen 9
und 18 Uhr fallen und das gesamte Fahrgastmehraufkommen in diesen Zeitraum fallt.

Die Fahrgaste verteilen sich gleichmaBig auf alle Fahrten in beide Richtungen zwischen 9
und 18 Uhr.
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Fahrzeugauslastung im SPNV (RB23) - Aligemein IGES
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m— Sitzplatzkapazitat == == Reale Fahrgastkapazitat
Anmerkungen: Mit der weiterfiihrenden Annahme, dass dieselbe Anzahl an Stehplatzen zur Verfligung stehen, kann von einer realen

Kapazitat von rund 315 Sitzplatzen + 315 Stehpldtzen = 630 Fahrgastplatze ausgegangen werden.
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Fahrzeugauslastung im SPNV (RB23) - .
Fahrgastmehraufkommen anteilig je Seebad im August IGES
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Fahrzeugauslastung im SPNV (RB23) - Integration des _
OPNYV in die GasteCard nur in den Kaiserbadern IGES
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Anmerkungen: Mit der weiterfiihrenden Annahme, dass dieselbe Anzahl an Stehplatzen zur Verfligung stehen, kann von einer realen

Kapazitat von rund 315 Sitzplatzen + 315 Stehpldtzen = 630 Fahrgastplatze ausgegangen werden.
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Fahrzeugauslastung im SPNV (RB23) - _
Integration des OPNV in die GasteCard nur in Zinnowitz IGES
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Anmerkungen: Mit der weiterfiihrenden Annahme, dass dieselbe Anzahl an Stehplatzen zur Verfligung stehen, kann von einer realen

Kapazitat von rund 315 Sitzplatzen + 315 Stehpldtzen = 630 Fahrgastplatze ausgegangen werden.
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Fahrzeugauslastung im SPNV (RB23) - ]
Mittlere Fahrzeugauslastung IGES
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Anmerkungen: Mit der weiterfiihrenden Annahme, dass dieselbe Anzahl an Stehplatzen zur Verfligung stehen, kann von einer realen

Kapazitat von rund 315 Sitzplatzen + 315 Stehpldtzen = 630 Fahrgastplatze ausgegangen werden.
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Fahrzeugauslastung im SPNV (RB23) - ]
Maximale Fahrzeugauslastung IGES
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Anmerkungen: Mit der weiterfiihrenden Annahme, dass dieselbe Anzahl an Stehplatzen zur Verfligung stehen, kann von einer realen
Kapazitat von rund 315 Sitzplatzen + 315 Stehpldtzen = 630 Fahrgastplatze ausgegangen werden.
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5. Bewertung
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Starken & Schwachen des Angebots

IGES

Halbstundentakt in der Sommersaison auf den
verkehrsrelevanten Linien RB23 und Kaiserbaderlinie

Durchgehende SPNV-Verbindung vom Festland Gber die
Seebader bis nach Swinoujscie

Kleinrdumige ErschlieBung in einem touristisch stark
nachgefragten Bereich durch die Kaiserbaderlinie

Stetige Entwicklung der Fahrplankilometer im OPNV
Starke Entwicklung der Fahrgastzahlen auf der )
Kaiserbaderlinie, aber vermehrt auch auf weiteren OPNV

Linien, wie z.B. im Achterland, seit der Einfihrung der
KaiserBaderCard (und UckeritzCard)

Touristische Vermarktung des OPNV-Angebots

Vielzahl an Umsteigepunkten zwischen SPNV und OPNV

Haufige Zugausfalle, teils Gber langere Zeitraume,
oftmals verursacht durch Personalmangel und daraus
resultierende Kapazitatsengpdsse in den verkehrenden
Zugen bzw. im Schienenersatzverkehr

Allgemeine Kapazitatsengpasse im SPNV und
madglicherweise auf der Kaiserbaderlinie.

Abseits der Bevolkerungsschwerpunkte und den
touristischen Schwerpunkten, die Uberwiegend im
Bereich der Seeb&der liegen, erfiillt der OPNV lediglich
die GrunderschlieBung- und bedienung. Der OPNV
gewahrleistet hier oftmals den Schulverkehr und einige
wenige Fahrten in einem Zweistundentakt unter der
Woche. Einige Orte sind in den Tagesrandzeiten und an
den Wochenenden gar nicht an den OPNV erschlossen.

Infrastrukturseitige Hemmnisse zur
Angebotsausweitung im SPNV.
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6. MaBBnhahmenvorschlage
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Mogliche Handlungsfelder

IGES

Fahrtenhaufigkeit Fahrzeugkapazitaten

Personal Kommunikation

Infrastruktur

Evaluation &
Controlling
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Mogliche Angebots- und InfrastrukturmaBnahmen IGES

Die vorgestellten MaBnahmen wurden anhand der vorhandenen Datengrundlage sowie den daraus
ermdglichten Schllissen abgeleitet. Eine Priifung auf Umsetzbarkeit, Finanzierbarkeit etc. der MaBnahmen
wurde zum aktuellen Zeitpunkt nicht durchgefihrt.

" Um die bestehenden und zu erwartenden Kapazitatsengpassen zu mindern kdnnten verschiedene, teils
kurzfristige, teils langfristige Angebots- und InfrastrukturmaBnahmen ergriffen werden. Hierzu zahlen

u.a.:

Eine Anpassung der Taktung und evtl. des Bedienzeitraums im OPNV.

Eine Anpassung der Taktung im SPNV. Hierflur waren infrastrukturelle MaBnahmen zur Erhdhung von Kreuzungsstellen entlang der
Strecke notwendig.

Der Einsatz gréBerer GeféBe im OPNV nach saisonaler Notwendigkeit.

Der Einsatz von Langzigen im SPNV. Hierzu waren ggf. infrastrukturelle MaBnahmen an den Ein- und Ausstiegsstellen notwendig
(insb. Verlangerung der Bahnsteigkanten).

Entlastung durch die Mitnutzung der Schiffausflugsfahrten entlang der Usedomer Kiiste

. Daruber hinaus kénnte eine allgemeine Angebotsausweitung und eine Flexibilisierung des Angebots,
insbesondere auf den Regionalbuslinien des OPNV, zur Attraktivitdts- und Akzeptanzsteigerung des OV
auf der Insel und damit auch zum Modal Shift hin zum Umweltverbund sowohl bei den Bewohnerinnen
und Bewohnern als auch den Besucherinnen und Besuchern beitragen
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Angebots- und InfrastrukturmaBnahmen - ]
Priifauftrige IGES

(1)

(2)

(3)
(4)
(5)

(6)

(7)

(8)

Priifung einer Taktverdichtung auf 20-Minuten zwischen Swinoujécie und Zinnowitz; hierfiir ist zunéchst
eine Sicherstellung der Personalverfiigbarkeit notwendig.

Prafung einer Taktverdichtung auf dem weiteren Linienverlauf inkl. hierfir notwendiger infrastruktureller
BaumaBnahmen; hierfiir ist zundchst eine Sicherstellung der Personalverfligbarkeit notwendig.

Prifung der Nutzung von Dreifachtraktionen auf allen Umlaufen der RB23 mit den Triebwagen VT646.
Prifung der Nutzung von Dreifachtraktionen auf den Umlaufen mit den Triebwagen VT642.

Prifung des Einsatzes von verschiedenen Konzepten zur Schaffung eines On-Demand-Angebotes oder
vergleichbaren flexiblen Bedienformen (z.B. Shuttle-Service zwischen den touristischen Zielen).

Priifung des Einsatzes von gréBeren GefaBen im OPNV auf stark nachgefragten Linien, insbesondere der
Linien 291 und 292 (Kaiserbaderlinie).

Prafung einer Taktverdichtung auf der Linie 283 (Bernsteintour) und der Linie 273 (Gnitztour) zur
Starkung des Ortverkehrs in Uckeritz und Zinnowitz.

Prafung einer neuen Verbindungsrelation, inkl. moglicher straBenbaulicher MaBnahmen, zum
Lickenschluss im OPNV zwischen Zinnowitz und Trassenheide.

Verkehrsgutachten OPNV-Kapazitdten & Nachfrage — Modellregion Insel Usedom & Stadt Wolgast August 2023 Seite 67



Angebots- und InfrastrukturmaBBnahmen - ]
Priifauftrige IGES

(9) Prifung einer neuen Verbindungsrelation (10) Priafung des Einsatzes von Schiffverbindungen
zwischen Uckeritz, Kdlpinsee, Koserow, Zempin bzw. Nutzung der Fahrgastschifffahrt mit der
und Zinnowitz mit kleinrdumiger ErschlieBung GasteCard in der Hauptsaison zwischen den
innerhalb der Orte zur Sicherstellung einer Seebricken Ahlbeck-Heringsdorf-Bansin(-
OrtserschlieBung sowie Entlastung auf der Linie Koserow-Zinnowitz) zur Entlastung der

Landverbindungen mit dem OPNV und SPNV.

Neuendorf

’

Beispielhafte Darstellung, Priifung des tatséchlichen Linienverlaufes noch ausstehend.

4
% Seebriicke Bansin

% Kaiser Wwihelm Briicke i Her gt

Utkeritz, Rehaklinik .,
: %, Seatriicke in Ablbzck

“Bhf Uckeritz
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Mégliche weitere MaBnahmen IGES

Die vorgestellten MaBnahmen wurden anhand der vorhandenen Datengrundlage sowie den daraus
ermoglichten Schliissen abgeleitet. Eine Prifung auf Umsetzbarkeit, Finanzierbarkeit etc. der MaBnahmen
wurde zum aktuellen Zeitpunkt nicht durchgefihrt.

Um die zukinftige Einflhrung von Angeboten, wie auch die Integration des OV in die GasteCards
erfolgreich zu gestalten, ist die Etablierung eines starken Austausches zwischen ortsansassigen
Verkehrsunternehmen, Aufgabentragern, politischen Entscheidern und weiteren relevanten Stakeholder
essenziell.

Um zukinftig fundierte Aussagen Uber die Fahrgastnachfrage und Auslastungen treffen zu kénnen, aber
auch um die Einflihrung einzelner Angebote und die Schaffung von Anreizen direkt evaluieren zu kdénnen,
bietet sich die Generierung bzw. Bereitstellung fundamentaler Datengrundlagen (automatische
Fahrgastzahlung) durch die ortsansassigen Verkehrsunternehmen an.

Um Ausfélle im SPNV oder auch OPNV angemessen kompensieren zu kdnnen, kann ein umfassender
Krisennotfallplan bei der Sicherstellung einer Grundbedienung helfen.

Bei zuklUnftigen Fahrplanausfallen sollte der Aufgabentrager eine Priifung der rechtlichen Zulassigkeit
sowie der Vergabemodalitaten in Erwagung ziehen.
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7. Zusammenfassung & Fazit
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Zusammenfassung IGES

= Auf Grundlage der vorhandenen Daten kénnen nur bedingte Prognosen zur Entwicklung der
Fahrgastnachfrage durchgefiihrt werden.

. Die Kapazitaten, insb. im SPNV auf der Insel Usedom scheinen oftmals ausgelastet zu sein. Verstarkt wird
dies durch die Haufung von personalbedingten Zugausfallen.

=  Auf der anderen Seite zeigen die Erfahrungen aus der KaiserBaderCad und der UckeritzCard, dass
zusammen mit einer touristischen Vermarktung die Akzeptanz der Besucherinnen und Besucher auf der
Insel Usedom dem OV gegeniber steigen kann.

= In den Bereichen, in denen der OV auf der Insel aktuell am ausgelasteten scheint (iberschneiden sich
raumlich die Verkehrsbewegungen von Bewohnerinnen und Bewohnern sowie Besucherinnen und
Besuchern.

= Das erwartete Mobilitatsverhalten der Bewohnerinnen und Bewohner zeigt, dass es jedoch zu keinen
umfassenden Uberschneidungen dieser Verkehre kommt und dass durch den geringen Anteil an Wegen
mit dem OV auch nur Teile der Bewohnerinnen und Bewohner durch die Integration betroffen sind.
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Fazit zur Integration des OV in die UsedomCard IGES

=  Auf Grund der fehlenden fundierten Einschatzungen zur Nachfrageentwicklung kénnen maogliche
Auswirkungen auf Kapazitaten und Komfort durch die Integration der GasteCard nur bedingt beurteilt
werden.

. Es wird deutlich, dass die vorhandenen und erwarteten Kapazitatsengpasse einer méglichen Erhéhung
der Fahrgastnachfrage (sowohl bei den Bewohnerinnen und Bewohnern als auch bei Besucherinnen und
Besuchern) durch den monetaren Anreiz der UsedomCard im Widerspruch zueinander stehen.

= Auch ohne eine Integration des OV in die UsedomCard besteht akuter Handlungsbedarf, um der aktuellen
Nachfrage gerecht zu werden. Darilber hinaus zeigen die identifizierten Schwachen des bestehenden
Angebots, dass Potentiale zur Mobilitatswende durch Angebotsausweitungen genutzt werden kénnten.

= Demnach sollten MaBnahmen ergriffen werden, um aktuelle Probleme zu beheben und weitere Anreize
zur Erhéhung der Fahrgastnachfrage schaffen zu kénnen, um die Mobilitatswende aktiv zu gestalten.

" Eine Integration des OV in die Kurtaxenabgaben stellt ein Anreiz dar, Menschen vom MIV zum OV zu
bewegen. Wichtig ist hierbei, ein adaquates Angebot sicherzustellen.

=  Zudem koénnen etwaige Gewinne flr den Ausbau des Angebotes, der Qualitatssicherung und
Krisenresillienz bereitgestellt werden.
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MV =

Mecklenburg-Vorpommern
Ministerium fiir Wirtschaft,
Infrastruktur, Tourismus
und Arbeit

Ministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Touri d Arbeit s e
ini rum fur wi C nirastruktur, lourismus un el Der MlnlSter
Mecklenburg-Vorpommern, 19048 Schwerin

Usedom Tourismus GmbH
Geschaftsfihrer

Herrn Michael Steuer
Hauptstr. 42

17459 Ostseebad Koserow

Schwerin, 04.08. 2023

Kapazitatserh6hung Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
lhr Schreiben vom 09.08.2023

Sehr geehrter Herr Steuer,

vielen Dank fir Ihr Schreiben vom 09.08.2023, in dem Sie sich Giber den aktuellen
Stand der Planungen des Landes Mecklenburg-Vorpommern als Aufgabentrager fir
den SPNV zur Erhéhung der Kapazitaten im Bestandsnetz der Insel Usedom erkun-
digen.

Bereits fur das Jahr 2022 hatte die Deutsche Bahn (DB) Regio AG im Auftrag des Lan-
des Mecklenburg-Vorpommern drei gebrauchte Dieseltriebfahrzeuge vom Typ VT 642
fur den Verkehrsvertrag Usedom beschaffen kénnen. Aufgrund der starken Nachfrage
im SPNV-Netz Usedom hatte sich das Land im Frihjahr 2023 entschieden, die An-
schaffung weiterer Fahrzeuge durch die DB Regio AG prifen zu lassen, um weitere
Mehrkapazitaten schnellstmdglich bereitstellen zu kénnen.

Die DB Regio AG konnte weitere Fahrzeuge desselben Typs zum Einsatz ab Frih-
jahr 2024 anbieten, deren Anschaffung ich im Rahmen des laufenden Verkehrsvertra-
ges zugestimmt habe. In Summe werden dann somit sechs zuséatzliche Fahrzeuge
des Typs VT 642, erganzend zu den originar im Verkehrsvertrag gebundenen 22 Die-
seltriebwagen des Typs GTW (VT 646), auf Usedom im Einsatz sein. Durch die zu-
satzlichen Fahrzeuge lassen sich alle Zugfahrten in der Sommersaison in der Haupt-
verkehrszeit per Dreifachtraktion VT 646 bzw. in Doppeltraktion VT 642 realisieren.
Dies bedeutet einen jahrlichen Kapazitatszuwachs von 10 %. Alle sechs gebraucht
beschafften Fahrzeuge des Typs VT 642 werden im Winter 2023/24 modernisiert (u.a.
Polster, AulRenlackierung).

Allgemeine Datenschutzinformationen:
Der Kontakt mit dem Ministerium ist mit einer Speicherung und Verarbeitung der von lhnen ggf. mitgeteilten persénlichen

Daten verbunden (Rechtsgrundlage: Art 6 (1) e DSGVO i.V.m. § 4 DSG-MV).
Weitere Informationen zu Ihren Datenschutzrechten finden Sie unter www.regierung-mv.de/datenschutz/.

Hausanschrift: Postanschrift: Telefon: 0385 588-0
Johannes-Stelling-Strale 14 19048 Schwerin Telefax: 0385 588-5045
19053 Schwerin poststelle@wm.mv-regierung.de

https://www.regierung-mv.de/Landesregierung/wm/
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Das Land hat mit der Bereitstellung der drei zusatzlichen Fahrzeuge im Jahr 2022
Vorsorge fur die im Kontext Gastekarte mit Nutzung des Offentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV) erwarteten Nachfragezuwachse getroffen. Die Finanzierung dieser
drei zusatzlichen Fahrzeuge und der Ausgleich der Einnahmeverluste der DB Re-
gio AG sollte uber Finanzierungsanteile aus der Gastekarte erfolgen. Angesichts bis-
lang nicht flachendeckend entsprechend ausgestalteter Kursatzungen steht die Gas-
tekarte als Finanzierungsquelle nicht zur Verfigung, weshalb das Land hier in diesem
Jahr in Vorleistung gegangen ist (mit ca. 900.000 Euro).

Mit der Bereitstellung von Mehrkapazitaten ab 2024 durch die Anschaffung weiterer
drei Fahrzeuge VT 642 wird das Land Mecklenburg-Vorpommern zuséatzlich der ge-
stiegenen Nachfrage durch das Deutschland-Ticket Rechnung tragen. Die Kosten fiir
diese zusatzlichen drei Fahrzeuge belaufen sich auf ca. 1,9 ‘Mio. Euro jahrlich und
liegen unter anderem aufgrund gestiegener Kosten beim Infrastrukturbetreiber (Use-
domer Baderbahn - UBB) sowie Kostenerhéhungen beziiglich Energie und Personal
beim Verkehrsvertragshalter DB Regio AG deutlich héher als bei den zum Jahr 2022
beschafften drei Fahrzeugen.

Weitere Fahrzeuge fiir noch mehr Kapazitats- bzw. Angebotsausweitungen waren am
Markt bisher nicht zu bekommen. Insofern kann nach heutigem Kenntnisstand keine
belastbare Zusage dahingehend abgegeben werden, dass zeitnah dariber hinaus
weitere Kapazitatsausweitungen auf der Regionalbahn (RB) 23 realisiert werden
kénnten.

Die avisierten Kapazitatsausweitungen fiir 2024 sind indes nur realisierbar, wenn so-
wohl das vertraglich gebundene Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU), die DB Re-
gio AG, als auch der Infrastrukturbetreiber, die UBB, ihre Leistungen vollstandig er-
bringen kénnen.

Angesichts der aktuell schlechten Verfugbarkeit des fir das Netz Usedom vorhande-
nen Fahrzeugparkes vom Typ GTW (VT 646), was ein vermindertes Kapazitatsange-
bot mit sich bringt, liegt der Fokus derzeit insbesondere auf einer Verbesserung dieser
Situation. Derzeit kann die DB Regio AG circa ein Drittel der GTW nicht in betriebsbe-
reitem Zustand vorhalten. Eine Verbesserung der Verfligbarkeit auf branchenibliche
Benchmarks wirde die aktuelle Kapazitatsknappheit fiir die anstehende Herbstsaison
voraussichtlich spirbar mindern.

Darliber hinaus bin ich mit dem Infrastrukturbetreiber und dessen Konzernmutter,
DB AG, im Austausch, um das Problem der Verfiigbarkeit der Schieneninfrastruktur
zu lésen. Aufgrund fehlenden Personals kann die UBB nach eigener Aussage aktuell
nicht alle Schichten mit Fahrdienstleitern besetzen, so dass im Frih- und Abendver-
kehr abschnittsweise Schienenersatzverkehr angeboten werden muss.

Beide Zustande sind nicht hinnehmbar und dirfen sich selbstverstandlich nicht ver-
festigen. Die DB AG und die UBB sind aufgefordert worden, ein tragfahiges Lésungs-
konzept zur allgemeinen Verbesserungen der Infrastrukturverfigbarkeit und zur
schnellstméglichen Rickkehr zur vollstandigen Durchfiihrung des bestellten Fahrplan-
angebots vorzulegen. Die VMV Verkehrsgesellschaft Mecklenburg-Vorpom-
mern GmbH eruiert parallel zudem die Probleme beziglich der Verfligbarkeit der Fahr-
zeuge vom Typ GTW bei der DB Regio AG.
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Soweit aus hiesiger Sicht die aktuelle Lageeinschatzung. Dariiber hinaus habe ich die
Stabsstelle Tourismus meines Hauses gebeten, mit Ihnen weiterhin im engen Aus-
tausch zu bleiben.

Mit freundlichen GriiRen

3 5%,

Reinhard Meyer
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Ergebnisprotokoll Austauschgesprich OPNV Einbindung Usedom GiisteCard

Datum: 03. August 2023
Beginn: 14:00 Uhr

Ende: 15:20 Uhr

Format: Zoom-Videokonferenz

Teilnehmer: Kerstin Teske, Leitende Verwaltungsbeamtin, Amt Usedom-Nord
Radek Ciepluch, Bereichsleiter Teilbetrieb Bus, UBB — Usedomer Béderbahn
Carsten Banach, Erlésmanagement und Fahrgastkommunikation, DB Regio AG
Michael Steuer, Geschéftsfiihrer, Usedom Tourismus GmbH
Anne Sturzwage, Projektleitung Modellregion, Usedom Tourismus GmbH

Begriifung und Einleitung

Herr Steuer begriifRt die Teilnehmer zur Austauschrunde und fasst kurz die Hintergriinde zum
heutigen Termin zusammen. Im Rahmen der seinerzeitigen politischen Diskussion haben die
Gemeinden im Inselnorden ihren Beschluss zur OPNV-Integration an bestimmte Forderungen
gekniipft. Im Rahmen der vergangenen Gemeindevertretersitzung vom 20.07.2023 haben die
Karlshagener ihre Forderung nochmals per Beschluss manifestiert.

Im Detail waren dies:

- Karlshagen: Spatverbindung (fest eingeplante Zuglinie) nach Karlshagen/Peenemiinde

- Karlshagen: Busverbindung von Peenemiinde Uber Zinnowitz zu ggf.
Umsteigemdglichkeiten zum Achterland und Richtung Ahlbeck

- Zinnowitz: Optimierung/Erweiterung des busseitigen Ortsverkehrs

Hierzu gab es bereits erste Riickmeldungen seitens der Verkehrstrager. AbschlieRend sind
diese Punkte jedoch nicht geklart. Dies ist aber zwingend erforderlich, soll doch die erneute
politische Diskussion und Beschlussfassung zur Integration des OPNV in die Kurkarte in den
Gemeindevertretungen im Sep/Okt getroffen werden.

Zu den einzelnen Punkten:
1.) Karlshagen: Spatverbindung (fest eingeplante Zuglinie) nach Karlshagen/Peenemiinde

Die geforderte ganzjahrige Spatverbindung mit dem Zug zwischen Zinnowitz iber Karlshagen
nach Peenemunde kurzfristig einzurichten, wird als nicht umsetzbar eingeschétzt. Diese wird
nur realisiert, wenn das Land MV als Besteller der Verkehrsleistung diese auch beim
Vertragspartner DB Regio bestellt und finanziert, so Herr Banach. Daflir ist der faktische Bedarf
nachzuweisen.

UBB (Bus) bietet jedoch an, eine bedarfsgerechte Busverbindung in den Sommermonaten
(nicht ganzjahrig) anzubieten. Diese kann vergleichsweise kurzfristig eingerichtet werden, so
dass damit zumindest ein Angebot existiert und Nutzerzahlen gesammelt werden kdnnen.

Dies ist im Rahmen des angebotenen Preises umsetzbar. Voraussetzung ist jedoch, dass die
Gemeinde Karlshagen, die Einfiihrung des ticketfreien OPNV fiir Gaste beschlieft.
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2.) Busverbindung von Peenemiinde iiber Zinnowitz zu ggf. Umsteigemaéglichkeiten zum
Achterland und Richtung Ahlbeck

Herr Ciepluch macht deutlich, dass eine Busanbindung aus dem Inselnorden ins Achterland
und nach Heringsdorf wenig zielfiihrend ist. Der Bus wirde - parallel zur Bahn - auf der B111 im
Stau stehen. Dies kann zu massiven Verspatungen fiihren, die letztlich Frustration bei den
Gésten schafft. Auch die Umsteigemdglichkeiten kénnten nicht sicher und zuverlassig bedient
werden. Wesentlich verlasslicher ist daher die Fahrt auf der Schiene (am Stau vorbei) mit einer
Plnktlichkeit im Jahresdurchschnitt von rd. 90%. Ein Umstieg an der Haltestelle Schmollensee
in den Bus wére daher die bessere Alternative. Die besten Umsteigeméglichkeiten gibt es
jedoch am Bahnhof Heringsdorf, wo die Busse (Achterland-Tour, Haff-Tour oder Usedom Stadt)
abfahren. Diese sind aufeinander abgestimmt und treffen sich auch in Usedom Stadt, um dort
zwischen den Touren wechseln zu kénnen

3.) Optimierung/Erweiterung des busseitigen Ortsverkehrs in Zinnowitz

Auch dieser Forderung kann die UBB mit einem Angebot zur Umsetzung im Rahmen des
bekannten Preises entsprechen. Herr Ciepluch stimmt dem zu und verweist darauf, dass die
Linienflhrung dafir bereit ist. Eine Befahrung der geplanten Strecke wurde durchgefiihrt. Die
Genehmigung fiir einige Haltestellen miissten noch eingeholt werden. Eine Umsetzung zur
Sommersaison (ab 01.04.) ist realistisch. Voraussetzung ist jedoch, dass die Gemeinde
Zinnowitz die Einfiihrung des ticketfreien OPNV fiir Gaste beschliefit.

Nachste Schritte:

Herr Steuer berichtet, dass Ende August/Anfang September den Gemeindevertretungen flr
eine erneute politische Diskussion und gemeindeindividuelle Beschlussfassung seitens der
UTG folgende Unterlagen zur Verfligung gestellt werden:

- Verkehrsgutachten zu OPNV-Kapazitdten und zur erwartenden Nachfrageentwicklung

- Final abgestimmter Kooperationsvertrag mit den Verkehrstragern UBB und DB Regio

- schriftliche/verbindliche Erkldrung zur Kapazitatserweiterung ab Sommerfahrplan 2024
seitens des Wirtschaftsministeriums MV

- Beschlussvorlagen zur OPNV-Integration

- Ergebnisprotokoll Austauschgespriach vom 03.08.2023

Sonstiges:

Herr Steuer berichtet, dass DB Regio am 26.06. schriftlich mitgeteilt hat, dass das OPNV-
Angebot flr Einwohner (54,30€/Jahr) mit der Absicht zur Einfiihrung des OPNV fiir Gaste
verbunden ist. Umgekehrt gilt dies jedoch nicht. Die Einfiihrung des OPNV fir Gaste kann
unabhéangig von der Einflihrung fir Einwohner beschlossen werden.

Auch machte DB Regio deutlich, dass der angebotene Preis fiir Gaste (1,20€) nur fir eine
Einfuhrung zum 01.11.23 oder spatestens zum 01.01.24 zur Verfligung steht. Fur das Jahr
2024 ist dieser Preis fix. Eine Preisanpassung ab dem Jahr 2025 behalten sich die Verkehrs-
unternehmen vor.

Herr Steuer macht deutlich, dass der Ansatz als ,offenes System“ konzipiert ist und Gemeinden
individuell dem System hinzustofRen kénnen. Bei innovativen Projekten im Verbund sei es oft
s0, dass es einige Pioniere gibt, die von Anfang an dabei sind wahrend andere zunéchst an der
~oeitenlinie” verbleiben bevor sie ggfs. spater hinzustoBen. Dem muss auch dieses Projekt
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Rechnung tragen. Dies unterstreicht Herr Banach und bestétigt, dass auch Gemeinden noch
zum 01.04.2024 zum System hinzustoRen kénnen. Es sei jedoch wichtig, nun anzufangen.

Die Beteiligten diskutieren auch Uber die immer wieder aufkommende Frage zu den Nutzungs-
zeiten. Herr Ciepluch macht deutlich, dass die Reglung zur Nutzung ab 09:00 Uhr aus der
Aufgabe der UBB fiir die Schiilerbeférderung stammt (Zusténdigkeit: Landkreis). Eine
Abweichung davon ist schwierig und nicht empfehlenswert (Trennung zwischen aligemeiner
Daseinsfirsorge und touristischem Geschéftsbetrieb). Sollten in Ausnahmeféllen jedoch auch
Gaste den Bus vor 09:00 Uhr nutzen wollen, so wiirde sich die UBB ihnen gegeniiber kulant
zeigen. Herr Banach kdnnte sich vorstellen, dass die 09:00 Uhr-Regelung in der Bahn
perspektivisch aufgehoben wird. Dies kénne jedoch nicht kurzfristig zugesichert werden.

Abschliel3end erlautert Herr Ciepluch zum 49,-€ Ticket, dass die Einnahmenverteilung bzw.
Ausgleichzahlung an die Verkehrsunternehmen nach PLZ-Herkunft der Kaufer erfolgt. Das
heif’t, dass Verkehrsunternehmen in Ballungszentren diese mafigeblich erhalten. Verkehrs-
unternehmen in Tourismusregionen jedoch finanziell weitgehend unbericksichtigt bleiben, die
Nutzung/Beférderung jedoch sicherstellen miissen.

LU

Protokoll: Michael Steuer,
Ostseebad Koserow, den 08. August 2023
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